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lighed for at give fortrinsrettigheder til visse typer af trafik - fx offentlig service trafik. Det le-
dende princip for udformningen af infrastrukturafgifier er princippet om ilcke-diskyimination ved
opkreevning af afgifter for tjenester af tilsvarende art pd samme marked.

Forskellene i medlemsstaternes infrastrukur, togsikringssysiemer, strginfering my. vanske-
ligger graenseoverskridende jernbanetrafik. Af denne grund vediog Rédet i juli 1996 direktiv
96/48/EF om interoperabilitet i det transeuropziske net for hgjhastighedstog.

Lov om jermbanevirksomhbed mv.

Med vedtagelse af lov ny. 289 af 18. maj 1998 om jernbanevirksomhed mv. er der dbnet for
gradvis indfering af konkurrence pa statens jernbanenet,

Séledes kan enhver godkendt jernbanevirksomhed fra 1. januar 1999 drive godstrafik pd sta-
tens jernbanenet. Passagertrafildcen skal fra 1999 udigies som offentlig service pd grundlag af
lontraki med staten. Kontrakten fastsatter kiavene til serviceniveau og erstatter DSB's hidtidige
brede befordringspligt. Op til 15 % af den offenilige service trafik uden for S-togsneitet kan
bringes i udbud frem til udgangen af 2003, og enhver godkendt jernbanevirksomhed vil kunne
byde pd konirakterne. Fra 1. januar 2000 vil der desuden vare mulighed for at diive passagerirafik
uden kontrakt med staten, dvs. hvis det sker uden statstilskud som sdkaldt iri trafik.

Trafikministeren fastsatter regler for tildeling af jernbaneinfrastrukiurkapacitet. Disse regler
skal bade sikre en lige og ikke-diskriminerende fordeling samt en effektiv udnyitelse af infra-
strukturen.

For benyttelsen af statens jernbaneinfrastrukiur betales baneafgifter (infrastrukturafgifier).
Provenuet fra afgifterne m3 ikke oveistige Banestyrelsens udgifter til jernbaneinfrastrukturen.

Af provenuet fra baneafgifterne tilbageferes en del til godsoperatgrer som miljp- og vegio-
naltilskud og en del medgir til indkeb af offentlig service trafik. Endelig medgdr en vasentlig
del af baneafgifterne til dekning af Banestyrelsens udgifier for jernbanens benyitelse af de faste
forbindelser over Storebalt og - fra 2000 - Presund. Samlet forudseties statens nettoprovenu af
baneafgifissystemet at vaie nul.

Baneafgiften udformes sdledes, at enhver form for forskelsbehandling mellem jernbaneope-
ratgrer og mellem jernbanetransporier af samme art udfert pd samme mide undgds, og sdledes
at afgifterne ikke virker hindrende for mere jernbanetrafik.

Banestyreisens organisation

Direkigren har det overordnede ansvar for Banestyrelsen.

Administrationsafdelingen er ansvarlig for den overordnede sektorplanlegning, udvikling
og gennemfprelse af tvaergdende virksomhedspolitiske strategier og planer. Administrationsafde-
lingen koordinerer og udvikler Banestyrelsens administrative rammer, metoder og varktgijer. Den
er endvidere ansvarlig for Banestyrelsens bevillingsforhold, gkonomistyring og regnskabsaflag-
gelse. _

Trafikafdelingen er ansvarlig for den overordnede kgreplanleegning i et samarbejde med
jernbaneoperatgrerne og for tildeling af infrastrukturkapacitet, samt for den praktiske styring og
overvigning af jernbanetrafikken. Trafikafdelingen stdr sdledes for den direkie kontakt til kun-
derne (operatgrerne). Afdelingen leverer trafikinformation til iniern brug og il brug for operatg-
rerne efter gnske. o

Teknikafdelingen er ansvarlig for infrastrukturens kvalitet. Teknikafdelingen varetager
planlzgningen af infrastrukturens drift, reinvestering og udbygning. Teknik udbyder opgaver in-
den for nyanleg og reinvestering samt drift og vedligehold af infrastrukturen til in- og eksterne
leverandgrer. Teknikafdelingen udbyder og salger telekapacitet. Teknikafdelingen er Banestyrel-
sens myndighed vedrgrende teknisk systemansvar, fastleggelse af tekniske og irafikale normer
samt godkendelse af operatgrernes materiel. .

Radgivningsdivisionen szlger jernbaneteknisk ridgivning og bygherrerddgivning (rddgi-
vende ingenigrvirksomhed). Ydelserne sziges pd almindelige markedsvillcdr til sivel inden- som



