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Fri konkurrence er kun proforma

Pa baggrund af en selvvalgt takst tilbyder ope-
rateren s en pris for kerslen. Men dertil kom-
mer den sdkaldte frie trafik, hvor eksempelvis de
svenske eller tyske jernbaner setter tog ind pa
hovedstreekningerne. Dér er fri konkurrence og
dermed ogsa fri takstfastsattelse. v

Hvordan konkurrencen pa banen kommer til
at udvikle sig, er et &bent spergsmal. En udbredt
opfattelse, blandt andet hos Hans Zeuthen, er, at
hverken DSB eller Trafikministeriet har intenti-
oner om fri konkurrence, men at der lades som
om. Efter tre ars forseg med 15 procent af strak-
ningerne i udbud, vil det »beklageligt nok« vise
sig, at Danmark var for lille til konkurrence pa
sporene.

Borge Munk Ebbesen finder ikke noget odigst
i, at DSB kun har brug for truslen om konkur-
rence til at blive mere effektiv: _

— Virksomheden vil gore overordentligt meget
for at vinde flest mulige udbud. Det kan de ikke
forteenkes i. Og hvis det viser sig, at vi er de bed-
ste og billigste og vinder kontrakterne, er det kun
godt. Det er klart, virksomheden vil arbejde for
at vise, at vi er effektive og konkurrencedygtige.

En lus mellem tre negle

Privatbanen Spnderjylland har féet DSB s, Ba-
nestyrelsens og Trafikministeriets keerlighed at
Jole over for privat godskorsel

Af Birgitte Marfelt '

Kreefterne arbejder med og mod hinanden helt
ustyret. Sadan ser UIf Smith Banestyrelsens,
DSB’s og Trafikministeriets felles muskelkraft, i
sin egenskab af medejer af Privatbanen Sonder-
Jylland

— Nogle kan se ngdvendigheden af at kom-
mercialisere. Andre har haft s svaert ved det, at
de modarbejder. Og det har varet umuligt at
identificere de forskellige grupperinger og finde
ud af, hvem der arbejder med og mod, og hvem
der bare er trazge eller inkompetente.

UIf Smith er administrerende direktor for den
senderjyske virksomhed, Heat Transfer Teonder,
og en af initiativtagerne til at starte Privatbanen
Senderjylland, der forseger at erobre dele af det
syd- og senderjyske marked for godstransport
fra DSB. I forste omgang var det Tender-Nie-
biill, sd Tinglev-Tender. Nu arbejder privatba-
nen pa at udstrekke sit virkeomrade op til Es-

bjeg. Grindsted og Logster og har flere godskon-
trakter.

Privatbanen Senderjylland drives ikke under
Jernbaneloven, men takket vare en praliminger
trafikministeriel godkendelse, der kun blev gi-
vet, fordi DSB ikke mente, at trafikken pa straek-
ningen, der var blevet nedlagt i 1979, kunne bli-
ve rentabel.

I slutningen af 1996 segte privatbanens ejere
om keretilladelse — certifikatet kom 26. septem-
ber 1997. 1 det mellemliggende ar har banen
veere kastebold mellem forskellige interesser i
DSB, Banestyrelsen og Trafikministeriet. Der er
blevet modarbejdet, trukket i langdrag og chika-
neret, mener Ulf Smith.

Som han ser det, har privatbanen veret lusen
mellem neglene, nar f.eks. styrelse og ministe-
rium ikke har kunnet finde ud af at dele kompe-
tencen. Sdledes mistede privatbanen muligheden
for at kebe tog af DSB, mens den ventede og
ventede pé et certifikat fra Trafikministeriet.

— Vi havde aftalt med DSB Materiel at kebe
lokomotiver. Aftalen var, at vi skulle have dem
senest 1. august 1997, hvor vi naturligvis formo-
dede, at vi ogsa havde en keretilladelse. Men ke-
retilladelsen kom ikke, og s& kunne vi jo ikke
kebe lokomotiver.

Da Privatbanen Sﬂnderjylland endelig var i
stand til at erhverve sig lokomotiver, matte de
betale dobbelt s meget for DSB’s materiel, som
DSB havde solgt tilsvarende materiel for til en
svensk operater.

— Det er chikane. Hvorfor skulle jeg ellers be-
tale dobbelt s& meget for en maskine, som en,
der ikke skal kere pa det danske net, sperger Ulf
Smith og n@vner et andet eksempel:

P4 banens certifikat stir, at keretilladelsen
ogsa gamlder strakningen mellem Tinglev og
Tender. Der star ogsa, at @ndringer skal for-
handles. Men en dag var der pludselig sat en
stopbom op pa strazkningen nede i Tender.

~ Sé&dan noget skader vores renommé i kon-
traktforhandlinger. Usikkerheder, skabt af mil-
joet ovre i Kebenhavn, ger vores troverdighed
over for kunderne noget ringe. De sparger sig
selv, hvornar der si bliver lukket for banen i
Legster eller Esbjerg, siger Ulf Smith, der javn-
ligt, men forgaves, henvender sig til trafikmini-
ster Bjorn Westh med anker og foresporgsler.

Han er overbevist om, at ministeriets embeds-
mand og DSB har en skjult dagsorden om, at der
kun skal vere kersel pa hovednettet, og at alle



