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Bilag til bet. o. lovf. om anleg af rute 18, strekningen Ris-@lholm m.v.

" Bilag

Nogle af udvalgets spergsmal til trafikministeren og ’denhes' svar herpd

Sporgsmal 1: _

Ministeren bedes oplyse priserne for hen-
holdsvis forberedelse for motorvej p& den strak-
ning, lovforslaget omhandler, samt prisen for
etablering af en motorvej.

Svar:

Som det fremgér af bemarkningerne til lov-
forslaget, er linjeferingen lagt siledes, at den gi-
ver mulighed for en eventuel senere udbygning
til 4-sporet motorvej ved udvidelse af vejen med
en ny kerebane mod syd. Herudover vil der ved
udformnmg af broerne blive taget hensyn til, at
disse i givet fald vil kunne udvides, ;

Spergsmélet om merudgifter til forberedelse
for motorvej beror pa, hvilken grad man i givet
fald beslutter sig til at forberede dette. I den for-
bindelse koncentrerer .interessen sig ferst og
fremmest om broerne. I projektet indgér to over-
faringer af krydsende veje og fire underforinger.
Sidstnazvnte kan relativt nemt udvides, mens
overforingerne krever storre @ndringer. En for-
beredelse af de to broer til motorvejsprofil med-
forer, at de skal have et ekstra fag. Merprisen
herfor vurderes at vare i alt ca. 5 mio. kr.

Séfremt ogsé underforingerne og vejanlaegget
i ovrigt skal forberedes for motorvej (fuld for-
beredelse med arealerhvervelser, jordarbejder,
afvandingsanleg og lign.), skennes merprisen til
ca. 35 mio. kr., dvs. at anlagsprisen bliver ca.
275 mio. kr.

Etablering i ferste omgang af motorvej alene
mellem Ris og Glholm medferer, at motorvejen
skal kobles sammen med de eksisterende straek-
ninger af rute 18 ved henholdsvis Ris og @lholm
og med de planlagte gvrige etaper af Diagonal-
vejen. Der skal derfor i begge ender etableres
overgangsstreekninger. Der kan saledes ikke rent
teknisk anlegges motorvej pa hele streekningen
med det samme. En motorvej pé hele streknin-
gen kan anslas til ca. 330 mio. kr. og med de
nxvnte overgangsstraekninger til ca. 320 mio. kr.

En eventuel senere udbygning af den i forsla-
get omhandlede motortrafikvej til motorvej
skennes at koste ca. 140 mio. kr. (i 1998-prisni-
veau), mens en senere udbygning af en fuldt for-

'beredt motortrafikvej’ skemnes at koste ca. 80

mio. kr.

, Qkonomlsk vil det vere en fordel at lave en
fuld forberedelse, hvis man forventer at udbygge
motortrafikvejen til motorvej inden 10-15 &r ef-
ter motortrafikvejens etablering. Hvis der gar
leengere tid, vil det vere gkonomisk fordelagtigt
at undlade at investere i en forberedelse af en
eventuel senere udbygning. Udviklingen i trafik-
ken inden for de nermeste 15 &r forventes ikke
pé nogen méde at ngdvendiggere en udbygning
til motorvej. I forslaget til anlzgslov er strak-
ningen derfor forudsat anlagt som motortrafik-
vej i en linjefering, der muligger en senere ud-
bygning til motorvej, men hvor en sddan udbyg-

’ning i vrigt ikke er forberedt,

Spﬂrgsmal 2: .

Hvorledes forventer ministeren at trafikudvik-
lingen vil vere i ar 2010, sdfremt hele rute 18,
Holstebro-Herning-Vejle, udbygges som motor-
vej?

Svar:

Safremt hele rute 18 udbygges som motorvej,
forventes strakningen Ris-@lholm i &r 2010 at fa
en arsdpgntrafik pa ca. 11.000 biler, hvis »Borg-
mestervejen« fra E 45 til @dsted er anlagt, og ca.
12.000 biler, hvis nazvnte vej ikke er anlagt.

Sporgsmal 4:

Hvorledes er forholdet mellem personbiler og
lastbiler pa rute 18 og p4 andre sammenlignelige
streekninger?

Svar:

Andelen af tung trafik (lastbiler over 3,5 tons
og busser) pa den nuvarende rute 18 er 10-12
pct.

P3 den nye rute 18 skennes andelen af tung
trafik gget til 13-15 pct., blandt andet som folge
af overflytning af trafik fra rute 13. P& Esbjerg-
Kolding-motorvejen er andelen 13-15 pct. P4
motorvejen over Fyn er andelen ca. 12 pct., p&
rute 9, Odense-Svendborg 10-12 pct., og pa rute
15, Herning-Arhus er den 11-12 pct.



