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ske et vist skifte fra de mere breendstofforbrugende bi-
ler til de mindre braendstofforbrugende biler. Da det
iszr vil vare de bilister, der har et mindre kerselsbe-
hov, der vil undlade bilhold, kan virkningen pa miljo-
skadelige udslip mv. fra personbilerne med betydelig
usikkerhed skennes til ca. 1 pct.

Miljevirkningen for varebiler, der vil vere beske-
den, vil blive modvirket af , at balancen mellem pri-
serne pa personbiler og de mere miljobelastende va-
rebiler vil blive rykket til gunst for varebilerne.

Der henvises dog til det samtidigt fremsatte forslag
om a&ndringer i varevognsafgifterne.

Administrative konsekvenser

Forslaget skennes ikke at have nevneverdige ad-
ministrative konsekvenser.

Forhold til EU-retten

Lovforslaget skennes ikke at indeholde EU-retlige
aspekter. »

Bemeerkninger til forslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Til or. 1-4

Der skete en fejl ved ops®tningen af registrerings-
afgiftslovens § 5, stk. 1, i den affattelse der blev gen-
nemfort ved lov nr. 363 2. juni 1997. Fejlen medferer,
at lovbestemmelsen kan lases sadan, at kravene ved-
rerende brug af varerummet i bestemmelsens sidste
afsnit alene gelder for store varebiler. Dette er helt
utilsigtet, idet disse krav ogsa skal gzlde de sma va-
rebiler med tilladt totalvaegt op til og med 2 ton. Der-
for foreslds bestemmelsens opsztning tydeliggjort,
hvorved bestemmelsen &ndres tilbage til den tidligere
geldende retstilstand.

Tilnr. 5 og 6

Som varn mod at bilforhandlerne flytter avancen
vek fra nye biler, hvor den er belastet med op til 180
pet. registreringsafgift, over pa andre ikke afgiftplig-
tige varer (typisk det efterfolgende salg af en brugt bil,
nar en sddan indgér handlen), er registreringsafgiften i
dag fastsat efter en pris, der indeholder mindst 5 pct.
forhandleravance. Avancen kan godt vare lavere end
5 pct., men det ma ikke pavirke afgiften. Nar kredit-

tiden normaliseres, ma forhandlerne finde andre ind-
teegtsmuligheder. For at sikre, at disse indtegter pa
samme made som kreditten vil knytte sig til salget af
nye biler, foreslas mindsteavancen havet til 7,5 pct.

Til nr. 7

Efter de geldende regler tillades det ikke, at en an-
meldt pris er s lav, at importeren har negativ avance.
Efter administrativ praksis tillades negativ avance
dog, nar dette skyldes kortvarige andringer i valuta-
kurserne. Med henblik pa klar hjemmel for denne
praksis foreslas denne indarbejdet i loven

Tilnr. 8 og 9

Der er tale om konsekvensendringer af nr. 7.

Til nr. 10

Der er tale om en konsekvensandring af nr. 1.

Til nr. 11

Det foreslds, at den serlige henstandsordning med
registreringsafgiften ophaeves.

Til nr. 12

Denne @ndring er en konsekvens af nr. 11.

Til nr. 13-15

Der er tale om en konsekvensandring af nr. 1.

Til nr. 16

Der er tale om en konsekvensandring, der ved en
fejl ikke skete ved lov nr. 1098 af 29. december 1997.

Til § 2

Bestemmelsen indeholder en overgangsordning.
For biler registreret efter at loven er tradt i kraft og
aret ud, bliver henstanden med afgiften i forste om-
gang nedsat med 2 méneder til en maned, og i denne
periode foreslds mindsteavancen fastsat til 6,7 pct.
Serligt for biler, der er kobt eller hvor der er indgdet
bindende kontrakt om keb inden lovforslagets frem-
sattelse foreslas, at lovens hidtil geldende regler an-
vendes fra ikrafttreedelsestidspunktet indtil udgangen
af september méned 1998.



