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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Indledning

Ved § 2 ilov nr. 363 af 2. juni 1997 om &ndring af
lov om registreringsafgift af motorkeretgjer m.v. og
lov om vegtafgift af motorkeretejer m.v. (Omlag-
ning af varebilbeskatningen m.v.) indfertes tillag til
vaegtafgiften for varebiler, der anvendes helt eller del-
vis privat. Tillzgget udgjorde 1.000 kr. for varebiler
med tilladt totalvagt indtil 2.000 kg. og 5.000 kr. for
varebiler med tilladt totalveegt 2.001 til 4.000 kg. For
biler, der var registreret forste gang inden den 1. janu-
ar 1991, og som ikke havde skiftet ejer inden den 6.
maj 1997 indfertes tillegget gradvis ved en over-
gangsordning over en 5-4rig periode.

Tillegget opkravedes efier loven samtidig med
vaegtafgift og hos savel private som erhvervsdrivende.
Virksomheder, som var registreret efter momsloven
eller lensumsafgiftsloven, og som udelukkende an-
vendte koretajet i forbindelse med den afgiftspligtige
aktivitet, fik tillegget tilbagebetalt via moms- eller
lonsumsafgiftsafregningen. Hvis keretajet anvendtes
til sdvel afgiftspligtige som andre formal (privat), til-
bagebetaltes 50 pct. af tillegget. -

Tillegget opkravedes forste gang for afgiftsperio-
den 1. januar til 31. december 1998.
~ Efter udsendelsen af opkrevningerne for perioden

tilkendegav et stort antal virksomheder og organisati-
oner, at den i loven fastsatte opkrzvning med eftér5
- felgende tilbagebetaling gav alvorlige likviditetsmaes-
sige samt administrative problemer for erhvervslivet.
Det blev endvidere fra forskellig side tilkendegivet, at
afgiften opfattedes som havende tilbagevirkende kraft
i og med, at den omfattede savel den bestaende bilpark
som nye biler.

Tillegsafgiften blev herefter ophavet ved lov nr.
81 af9. februar 1998 om @ndring af lov om vaegtafgift
af motorkeretejer m.v. (Ophevelse af tillegsafgift for
privat anvendelse). Skatteministeren tilkendegav
samtidig, at der senere ville blive fremsat forslag om
afgift for privat anvendelse af varebiler, men i en &n-
dret form, saledes at opkrevningen ikke belaster er-
hvervslivet unedigt. Endvidere skulle overgangsord-

ningen med gradvis indferelse af afgiften udvides til
at omfatte all¢ varebiler, der var kebt inden den 6. maj
1997, hvor det oprindelige lovforslag blev fremsat for
Folketinget.

Det har efterfolgende vist sig, at en tilleegsafgift for
privat anvendelse af varebiler omfattende den besta-
ende bilpark under de nuvaerende forhold vil vare
uforholdsmaessig ressourcekravende savel at indfore
som at administrere. Centralregisteret for Motorkere-
tejer, som administrerer vagtafgift og ligeledes admi-
nistrerede den nu ophwvede tillegsafgift, vil ikke
uden en betydelig og ressourcekrzvende arbejdsind-
sats kunne héndtere en sddan afgift. Muligheden for
en ordning, hvor afgiften etableredes hos og admini-
streredes af told- og skattemyndighederne uafhaengigt
af vegtafgiften, har ligeledes veeret undersegt, men
vurderes ikke at kunne gennemfﬂres pa et omkost-
ningsmassigt forsvarligt niveau.

I forbindelse med den oml@gning af varebilbeskat-
ningen i foraret 1997, hvor tilleegsafgiften indgik som
et af elementerne, ophzvedes samtidig den sakaldte
»halvdelsregel« for varebiler.

Halvdelsreglen indebar, at store varebiler over 2 t
kunne indregistreres til en lav stykafgift pa 19.000 el-
ler 30.000 kr. i stedet for vaerdiafgift pa 95 pct. pa be-
tingelse af, at varerummets lengde udgjorde mindst
halvdelen af bilens samlede lengde. Dette krav til
konstruktionen indebar, at en reekke off-roadere og fi-
rehjulstrekkere ikke kunne registreres som varebiler

til den lave afgift, men matte betale vardiafgift pa 95

pct. Ved omlegningen blev stykafgiften erstattet af en
30 pet. vaerdiafgift - for biler over 3 t dog hajst 50.000
kr. Det samtidige bortfald af halvdelsreglen har inde-
béret, at en rakke nye modeller af 4-hjulstrekkere
m.v. pd over 2 t nu kan indregistreres med den lave 30
pet. veerdiafgift. Tillegsafgiften pa 5.000 kr. arligt for
privat anvendelse var forudset som en modvaegt mod
oget privat anvendelse af de omhandlede keretajer.
Ophzvelsen af tillaegsafgiften har dermed skabt et hul
i lovgivningen i forhold til den samlede omlagning i
1997.

Med nzrverende lovforslag genfremsattes forsla-



