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F. t. I. om den selvstendige offentlige virksomhed DSB m.v.

se om udlodning af udbytte til ejeren, idet det laegges
til grund, at virksomheden folger de almindelige reg-
ler i aktieselskabsloven. Det er i budgettet beregnings-
teknisk forudsat, at der ikke inden for 10-arsbudget-
tets horisont udtages udbytte til staten.

Med henblik pa at reducere opsparingen i DSB i
den sidste del af 10-arsperioden og reducere tilskuds-
behovet til virksomheden i rammeaftaleperioden
1999-2002 er der forudsat betaling af et stiftertilgode-
havende pa 2,4 mia. kr. til staten som ejer. Belabet
forfalder til betaling med 600 mio. kr. plus renter i
hvert af rammeaftaledrene og aflaster derved nettotil-
skudsbehovet.

Herudover foretages der en hensattelse pa 1,0 mia.
kr. til dekning af DSB Gods' underskud i perioden
1999-2002. Denne hensattelse erstatter det omstruk-
turerings- og investeringstilskud, som ellers var for-
udsat afholdt af staten (jf. forslag til lov om jernbane-

virksomhed m.v., alm.bem., pkt. 2.d), og bidrager der- .

med ogsa til at aflaste nettotilskudsbehovet.

Med disse korrektioner aflastes tilskudsbehovet i
den farste del af 10-arsperioden. Det udger herefter
2,3 mia. kr. i 1999 voksende til 4,0 mia. kr. i 2005 og
igen faldende til 3,6 mia. kr. i 2008.

Det bemarkes, at det i budgettet beregningsteknisk
er antaget, at DSB ikke taber kontrakter om trafik ud-
fort som offentlig service i labet af 10-arsperioden.
Sker dette, taber DSB en del af statstilskuddet, som
overfores til den eller de vindende operaterer. Til gen-
geeld bortfalder ogsa en reekke omkostninger. Tab af
kontrakter ma dog antages at ville pafere virksomhe-
den et gget omstillingsbehov og dermed oge treekket
pa de hensettelser, der er foretaget i abningsbalancen
til personaleomkostninger i forbindelse hermed, jf.
nedenfor.

DSB pabegynder sin virksomhed péd basis af en
forelgbig dbningsbalance pr. 1. januar 1999. I balan-
cen indgér en reekke skansmassige vardier, som forst
vil blive endelig opgjort, ndr en rackke igangvarende
aktivvurderinger er tilendebragt, og nér regnskabet for
DSB for 1998 er afsluttet som led i feerdiggarelsen af
statsregnskabet for dette ar i lobet af marts 1999. En
endelig og revideret abningsbalance vil derfor forst
foreligge i lobet af 1. halvar 1999.

DSB overtager samtlige aktiver og passiver i stats-
virksomheden DSB. Den forelebige abningsbalance
for DSB viser en balance pa 13,2 mia. kr. og en egen-
kapital pa 5,3 mia. kr., hvoraf egenkapitalen for DSB

S-tog A/S udger 1,0 mia. kr. I den forelobige abnings-~

balance foretages hensattelser pa 4,0 mia. kr., heraf
0,1 mia. kr. i DSB S-tog A/S. Af hens=zttelserne pa 3,9

mia. kr. i DSB vedrerer som navnt 1,0 mia. kr. dak-
ning af underskud i DSB Gods i perioden frem til og
med 2002. Endvidere udger 0,9 mia. kr. udgifter til
jobbers samt radighedslen og pension m.v. til overtal-
lige tjenestemend i forbindelse med de effektiviserin-
ger, som vil vere fornedne i de kommende ar inden
for sivel gods- som passageromridet. Endelig afsat-
tes 0,4 mia. kr. til dekning af de merpensionsforplig-
telser, DSB Gods vil have i forhold til andre godsope-
raterer, fordi DSB Gods' arbejdsstyrke i stor udstraek-
ning bestar af tjenestemand. De evrige hensattelser
er af teknisk art.

DSBs lanebehov til sterre investeringer i nyt mate-
riel, stationer m.v. pa passageromradet forudsattes
dekket af 1an med statsgaranti. Lanebehovet til for-
mal, som ikke vil veere deckket af statsgaranti, skennes
pa intet tidspunkt at overstige 2,2 mia. kr., ekskl. en
driftskredit pa 1,0 mia. kr. DSB-koncernens soliditet
ligger i alle ar over 30 pct. og budgetteres imod slut-
ningen af perioden at have en opadgéaende tendens.

Som nzvnt er der tale om et forelobigt 10-arsbud-
get og en forelebig abningsbalance. Det kan navnes,
at grundscenariet uden nye materielinvesteringsbe-
slutninger i rammeaftaleperioden 1999-2002 og uden
udvidelser i afsaetning og produktion indebzrer et vae-
sentligt tab af markedsandel for jernbanen med de nu-
verende forventninger til veeksten i det samlede trans-
portarbejde i perioden.

Et revideret tidrsbudget og en dertil svarende ab-
ningsbalance vil senere i 1998 blive udarbejdet som
led i rammeaftalen for perioden 1999-2002.

1 den forbindelse ma tilskuddet til indkeb af passa-
gertrafik udfert som offentlig service og sporgsmalet
om eventuelle nye materielinvesteringer fastlaeegges.

Flere internationale studier har fastslaet, at der er
miljefordele forbundet ved transport af gods pa jern-
bane fremfor pa vej. Miljofordelene kommer specielt
til udtryk ved transport af tunge lavverdivarer over
lange afstande.

I forslag til lov om jernbanevirksomhed m.v. er
foresldet et begranset miljo- og regionaltilskud, der
blot tilbageferer godssektorens infrastrukturafgifter,
og det samlede afgifts- og tilskudssystem giver derfor
ikke godssektoren en egentlig nettofordel. Det anfores
i bemaerkningerne til forslag til lov om jernbanevirk-
somhed m.v., § 11, at en styrkelse af godstrafikken pa
jernbane kan ske gennem en forhajelse af tilskuddet,
men at dette kraever yderligere midler.

I forbindelse med udformningen af rammeaftalen
vil muligheden for at forhgje milje- og regionaltil-
skuddet til godstrafikken blive dreftet.



