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F. t. I. vedr. ferdselsloven

Nar forslaget specifikt anvender terminologien »pa-
hangsvogn« og »pahangsredskaby, og ikke det mere
generelle »pahangskeretaj« har det sammenhang
med faerdselslovens definition af begrebet pahangs-
keretgj, jf. herved lovens § 2, nr. 17, hvorefter pa-
heengskeretajer opdeles i pdhangsvogn, settevogn og
pahengsredskab. Der kan saledes ikke kobles en sat-
tevogn til en motorcykel. Der er i den anledning tillige
foretaget en @ndring, der praciserer, at der til cykel
alene ma kobles én pah@ngsvogn. Det bemarkes, at
der ikke ma kobles pahzngsvogn til cykel, nar der til
cyklen er koblet sidevogn.

Til nr. 4

Det foreslas, at trafikministerens nuvarende be-
myndigelse til at fastsette administrative forskrifter
om tilkoblingsanordninger mv. udvides.

Bestemmelsen indebarer siledes, at der bliver en
administrativ adgang for trafikministeren til at fast-
sxtte serlige krav for bade trekkende keretajer og pa-
hangskeretajer i forbindelse med udstedelse af regler
om sammenkobling af keretajer.

Der skabes hermed mulighed for, at der kan indfe-
res krav svarende til de geldende engelske regler,
hvorefter der alene kan kobles pahangskeretajer tit
motorcykler med et slagvolumen, der overstiger 125
cm®.

Der er endelig foretaget en konsekvensandring af
bestemmelsens sidste punktum.

Til nr. 5

Forslaget skal sammenholdes med lovforslagets §
1, nr. 1 og 2 om zndring af bestemmelserne i feerd-
selslovens § 43, stk. 3 og 4, hvorefter der foreslas ind-
forelse af bestemmelser om sterste tilladte hastighe-
der for kersel med motorcykel tilkoblet pshengsvogn
eller pahangsredskab.

Af de samme grunde som er anfort i bemaerkninger-
ne til lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, foreslas det, at der
ved en overskridelse af den fastsatte hastighedsgran-
se pa 70 km i timen for kersel med motorcykel med
pahzngsvogn eller registreringspligtigt pahangsred-
skab udmales en skarpet bede.

For karsel med motorcykel tilkoblet ikke-registre-
ringspligtigt pahangsredskab vil en overskridelse af
den fastsatte hastighedsgrense pa 30 km i timen ikke
resultere i en skerpet bede. For sadan kersel, savel
som for kersel med motorcykel tilkoblet pahzngs-
vogn eller registreringspligtigt pAhengsredskab, skal
der dog som konsekvens af dei § 1, nr. 1 og 2, fore-
slaede endringer af feerdselslovens § 43, stk. 3 og 4,

ved fastsettelsen af beden, tages hensyn til den gene-
relle risikoforegelse, som den pagzldende hastig-
hedsovertreedelse medforer. '
Der er i gvrigt af overskuelighedsmassige hensyn
tillige foretaget en redaktionel ®ndring, saledes at be-
stemmelsen nu fremtreeder i punktopstilling. Samtidig
er der foretaget en &ndring af bestemmelsen, siledes
at en overskridelse af den keretgjsbestemte hastig-
hedsgraense for busser med tilkoblet pAhxngskeretaj -
som er 70 km i timen, jf. lovens § 43, stk. 2 - medferer,
at der udmales en skarpet bede. Der henvises i denne
forbindelse til bemerkningerne til § 1, nr. 25, i lov nr.
468 af 10. juni 1997 om @ndring af ferdselsloven,
hvoraf det fremgar, at det paA baggrund af nermere
overvejelser er hensigten, at der for alle keretajstyper,
for hvilke der er fastsat en keretgjsbestemt hastig-
hedsgranse, skal udméles en skarpet bade for hastig-
hedsovertradelser af disse hastighedsgranser.

Til nr. 6
Den foreslaede &ndring er redaktionel.

“Tilnr. 7 og 8

I forbindelse med forslagets praktiske gennemforel-
se patenkes det, at der i lighed med de bestemmelser,
der galder for en rekke andre pAh@ngskeretojer, ind-
fares bestemmelser i registreringsbekendtgerelsen om .
syn og omstillingssyn af pdhangsvogne og pdhangs-
redskaber, der kan tilkobles en motorcykel.

Forslagets nr. 7 og 8, hvorefter det sikres, at der kan
opkraves betaling for fremstilling til syn og omstil-
lingssyn i disse tilfelde, er en konsekvens heraf.

Det bemzrkes, at indtagtsprovenuet i forbindelse
med syn og omstillingssyn af pAhangskeretgjer, der
kan anvendes til motorcykel - i lighed med faerdsels-
lovens gvrige betalingsbestemmelser - ber afspejle de
udgifter, der er forbundet med at administrere omra-
det. Det anses samtidig for rimeligt, at det belgb, der
skal betales for syn af sidanne keretgjer, ikke oversti-
ger belgbet for syn af selve motorcyklen. Det foreslas
pa den baggrund, at belebet fastsettes til 200 kr. ved
almindeligt syn og 100 kr. ved omstillingssyn. Statens
Bilinspektion har overfor Trafikministeriet oplyst, at
de foresldede betalingsbeleb - pa baggrund af de pa-
teenkte tekniske krav til de omhandlede pahangskere-
tojer - ma antages at vare dekkende for de faktiske
udgifter, der skal afholdes i bilinspektionen i denne
anledning. De omhandlede pahzngskeretajer er i ov-
rigt ikke omfattet af reglerne for periodisk syn. De
omtalte belpb er imidlertid fra og med den 1. januar
1999 omfattet af betalingsreguleringsbestemmelsen i



