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7. Horing

Lovforslaget er samtidig med fremsattelsen fore-
lagt folgende myndigheder og organisationer: Advo-
katradet, Amtsradsforeningen, Danmarks Knallert
Udvalg, Dansk Industri, Dansk Kerelerer Union,
Dansk Koreskole Forening, Dansk Politiforbund,
Danske Kerelareres Landsforbund, Danske Motor-
cyklisters Rad (DMC), De Karepravesagkyndiges
Landsforening, Den Danske Dommerforening, For-
brugerridet, FDM, Foreningen af Anhangertrakpro-
ducenter i Danmark, ‘Foreningen af Dommerfuld-
magtige i Danmark, Justitsministeriet, Kommuner-
nes Landsforening, Kebenhavns Byret, Kebenhavns
og Frederiksberg Kommuner, MC-Touring Club Dan-
mark, Motorcykelbranchens Landsforbund, Motorcy-
kelimporterforeningen, Prasidenten for Vestre
Landsret, Praesidenten for @stre Landsret, Radet for
Dansk Forsikring og Pension, Radet for Sterre Faerd-
selssikkerhed og Radet for Trafiksikkerhedsforsk-
ning.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1 '

Tilnr. 1 og 2

Det foreslas, at der i lighed med de regler, der i av-
rigt geelder for kersel med pahengskeretgjer, indferes
bestemmelser om sterste tilladte hastighed i forbin-
delse med kersel med motorcykel med pahengsvogn
eller pahangsredskab.

Kersel med motorcykel med tilkoblet pahangs-

vogn eller pahangsredskab kan i visse situationer
vare forbundet med en ferdselssikkerhedsmassig ri-
siko. Det har imidlertid vist sig meget vanskeligt at
fremskaffe statistisk materiale, der mere pracist bely-
ser uheldsrisikoen i forbindelse med kersel med sa-
-danne vogntog. Baggrunden herfor er navnlig, at de
pagxldende koretgjskombinationer udger en .meget
ringe del af det samlede antal keretajer, hvilket inde-
barer, at antallet af uheld anses for at vere statistisk
uinteressant. :

Erfaringerne med de typer af vogntog, der allerede
lovligt kan anvendes pa vejene, viser imidlertid, at til-
kobling af et pah®ngskeretgj til et andet koretej ge-
nerelt indebarer en forringelse af faerdselssikkerhe-
den i forbindelse med opbremsning, idet pAhengske-
retgjet derved vil skubbe til det treekkende keretej. De
feerdselssikkerhedsmassige konsekvenser heraf for-
sterkes endvidere i vadt eller glat fore og vil forment-
lig for s& vidt angar motorcykel med tilkoblet pa-
h@ngsvogn eller pahangsredskab vare serligt udtalt i

forbindelse med svingning. Der vil desuden vare ri-
sikofor sékaldt dynamisk ustabilitet (svmgmnger i
vogntoget) ved hgjere hastigheder. -

" Af ferdselssikkerhedsmassige grunde og med hen-
blik pa at minimere risikoen: for uheld i forbindelse
med kersel med motorcykel med tilkoblet pahangs-
vogn eller pahangsredskab findes det nedvendigt, at
den maksimalt tilladte hastighed ved sadan kersel
fastsattes til 70 km i timen. Det bemarkes i den for-
bindelse, at praktiske undersogelser foretaget i Sveri-
ge har vist, at en hastighed pa 70 km i timen med s4-
danne vogntog ma anses for forsvarlig. Hastigheds-
greensen pa 70 km i timen skal ifelge forslaget ikke
gxlde for kersel med motorcykel med tilkoblet ikke-
registreringspligtigt pahengsredskab. For sddan ker-
sel foreslas en storst tilladt hastighed pa 30 km i ti-
men. , .
Sondringen mellem registreringspligtige og ikke
registreringspligtige paheangsredskaber er i evrigt i
overensstemmelse med lovens nuvarende systematik.,
Det forventes imidlertid ikke, at der i realiteten vil
forekomme pahangsredskaber, der ikke skal registre-
res. Det bemarkes i den forbindelse, at kravet om re-
gistreringspligt indtraeeder, nar pdhengsredskabet efter
sin konstruktion kan fremferes med sterre hastighed
end 30 km i timen, jf. ferdselslovens § 72, stk. 1 og §
1, stk. 11 bekendtgerelse om registrering og syn af k-
retgjer mv. Hastighedsgraensen for kersel med ikke-
registreringspligtige pahengsredskaber er som folge
heraf samtidig fastsat til 30 km i timen.

Det bemarkes, at efter ferdselslovens § 118, stk. 3,
1. pkt., skal der ved fastswttelsen af bader for over-
trazdelse af §§ 42 og 43 tages hensyn til den generelle
risikoforogelse, som den pagaldende hastighedsover-
treedelse medferer. Endvidere bemerkes, at efter
ferdselslovens § 126, stk. 1, nr. 2, skal der ske betin-
get frakendelse af forerretten ved overskridelse af de
tilladte hastigheder efter §§ 42 og 43 med mere end
70%. Safremt narverende lovforslag vedtages, vil
disse bestemmelser ogsa gelde ved hastighedsover-
treedelser ved kersel med motorcykel tllkoblet pé-
hengsvogn eller pahaengsredskab. '

Til or. 3

- Endringen af ferdselslovens § 70, stk. 1, indehol-
der lovforslagets hovedbestemmelse, hvorefter det til-
lades at koble én pahangsvogn eller ét pahangsred-
skab til en motorcykel, herunder motorcykel med si-
devogn. Forbudet vedrerende kobling af pahangske-
retgj til knallert opretholdes af fardselssikkerheds-
massige drsager.



