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Som folge heraf forudsettes den politimessige ind-
sats i form af fartkontrol og lignende at kunne holdes
inden for politiets bevillingsmassige rammer.

Skatteministeriet har overfor Trafikministeriet op-
lyst, at lovforslaget ikke skennes at medfere behov for
@ndring af reglerne pa skatte- og afgiftsomradet. Det
kan i den forbindelse i ovrigt oplyses, at pdhangske-
retgjer er fritaget for registreringsafgift, samt at der
ikke er fastsat vagtafgift for pahaengskmetajer med
en totalvaegt pa under 500 kg.

Endelig vil de foregede indtagter i forbindelse med
syn af motorcykler, der skal anvendes i forbindelse
med pahangsvogn eller pAhangsredskab, og syn af
den pagzldende pahangsvogn eller pahengsredskab,

-1 lighed med provenuet ved bede for hastighedsover-
tredelse, vare af begrenset omfang.

4. Forholdet til EF-retten

Der findes ingen regler inden for EF-retten, der er
til hinder for at tillade kersel med motorcykel med pa-
h®ngskaretgj.

Der findes dog bestemmelser om masse og dimen-
sioner og tilkoblingsanordninger. Af praeamblen til di-
rektivet om masse og dimensioner for to- og trehjule-
de motordrevne keretagjer (93/93/EQF) fremgar det i
ovrigt, at bestemmelserne i direktivet ikke ma bevir-
ke, at medlemsstater, der ikke tillader, at tohjulede
motordrevne koretajer trakker en pdhangsvogn, for-
pligtes til at &ndre deres lovgivning. Dette fremgdr til-
lige af prasamblen til direktivet om dele af og kende-
tegn ved to- og trehjulede keretajer (97/24/EF).

Danmark har i december 1997 modtaget en henven-
delse fra Europa Kommissionen vedrerende en klage
over det danske forbud mod kersel med motorcykel
med pahangskeretgj. Trafikministeriet har i den an-
ledning orienteret Kommissionen om, at Danmark i
gjeblikket overvejer at ophave forbuddet mod kersel
med motorcykel med pahengskeretaj.

Opmearksomheden henledes desuden pé, at udnyt-
telsen af trafikministerens bemyndigelse i lovforsla-
get indebarer, at bestemmelserne i Radets direktiv
83/189/EQF om en EU-informationsprocedure for
tekniske forskrifter med senere @ndringer skal iagtta-
ges.

5. Forholdet til andre internationale aftaler ‘

I henhold til pkt. 3, litra a, i bilag 1 i Faerdselskon-
ventionen af 8. november 1968 om vejtrafik (Wiener-
konventionen), som er ratificeret af stersteparten af
landene i EU, kan lande, der i deres nationale regler
forbyder kersel med motorcykler med pahangsvogn,

negte adgang for sddanne vogntog, der kerer i inter-
national trafik.

6. Andre konsekvenser

For at kunne begrense eller helt eliminere de fard-
selssikkerhedsmaessige negative konsekvenser af at
tillade pah®ngsvogn og pahengsredskab efter motor-
cykel, vil en gennemforelse forudsatte, at der indfores
bestemmelser om de tekniske krav til motorcykler og
pahzngsvogne og pahengsredskaber hertil. Efter lov-
forslagets vedtagelse vil udkast til de administrative
forskrifter blive sendt i hering, og en endelig fastset-
telse af kravene vil blive foretaget efter heringen. Af
administrative forskrifter, der berores af forslaget, kan
som de vasentligste n@vnes:

- Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 154 af 20.
april 1977 med senere ®ndringer om keretajers ind-
retning og udstyr mv., hvor der skal indferes bestem-

" melser om, at motorcykler, der benyttes som trazkkraft

for pahangsvogn eller padhengsredskab, skal veere
forsynet med tilkoblingsanordning, ligesom der vil
blive fastsat en nedre grense for motorcyklens slag-
volumen.

Herudover skal der stilles forskellige udstyrsmaes-
sige krav til savel den trekkende motorcykel som pa-
hangskeretgjet, herunder lygter, reflekser og lignen-
de.

Desuden skal der fastsattes krav om, at piheng-
skeretgjet ikke ma vaere indrettet til personbefordring.

I Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 567 af 24.
juni 1992 om keretgjers sterste bredde, lzngde, hojde,
vaegt og akseltryk skal der for pAhengskeretej til mo-
torcykel stilles krav om leengde, bredde og veegt (med
og uden bremser).

I Trafikministeriets bekendtgerelse nr. 916 af 8. de-
cember 1997 om registrering og syn af keretgjer mv.
skal der bl.a. indsattes bestemmelser om syn af savel
den trzkkende motorcykel som pahangsvogn eller
pahaengsredskab dertil med henblik pa godkendelse af
sammenkoblingen.

Feerdselsstyrelsen har vurderet, at der ikke er behov
for synsfri sammenkobling af en motorcykel og en pa-
hangsvogn eller et pahangsredskab. Ideen med syns-
fri sammenkobling er, at en pahaengsvogn eller et pa-
haengsredskab til en motorcykel skal kunne treekkes af
andre motorcykler, uden at ssmmenkoblingen er god-
kendt ved et syn. Dette forudsatter, at tilkoblingsan-
ordningerne er standardiserede. En éthjulet pahengs-
vogn til motorcykel er ofte bygget specielt til en gan-
ske bestemt type motorcykel og er bl.a. forsynet med
en speciel kobling. Almindeligt benyttede kuglekob-



