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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Ved lovforslaget tillades kersel med motorcykel
med pahengsvogn eller pdhangsredskab, og som fol-
ge heraf foretages en rakke justeringer i andre be-
stemmelser i ferdselsloven. Lovforslaget vedrerer
forhold, der tillige er omhandlet i lovforslag nr. L 26
fremsat den 21. oktober 1997 af Tom Benke (FP),
Kim Benke (FP), Aage Brusgaard (FP), Jan Kepke
Christensen (FP), Niels Hgjland (FP), Kirsten Jacob-
sen (FP) og Annette Just (FP). Trafikministeren frem-
satte lovforsiag L 191 den 19. februar 1998, som in-
deholdt de samme elementer som L 26. Lovforslaget
er en genfremsattelse af L 191. Det bemarkes, at der
er foretaget enkelte korrektioner i lovforslagets be-
merkninger vedrerende overskridelse af de fastsatte
keretejsbestemte hastighedsgranser i feerdselsloven.

2. Hovedpunkterne i lovforslaget

Lovforslaget indeberer for det forste, at det tillades
at kore med enten pdhangsvogn eller pahengsred-
skab efter motorcykel, herunder motorcykel med si-
devogn. Pahangsvogne, padhangsredskaber og satte-
vogne benavnes med fallesbetegnelsen pahengske-
retgjer, jf. feerdselslovens § 2, nr. 17. Saxttevogne er
dog ikke omfattet af lovforslaget. Ved et pahengske-
retaj forstas et keretaj, der efter sin indretning er be-
stemt til at blive trukket af et andet keretgj. Paheengs-
vogn defineres i ferdselslovens § 2, nr. 19, som pa-
hangskeretaj, der hovedsageligt er indrettet til befor-
dring af personer eller gods, szttevogn dog undtaget.
Pahzngsredskab defineres i ferdselslovens § 2, nr.
18, som andet pihzngskeretej end pdhangsvogn og
szttevogn. Det bemerkes i den forbindelse, at pa-
hangsredskaber medtages i lovforslaget for, at ogsa
sma teltvogne lovligt kan kobles til en motorcykel.
Saxttevogn defineres i feerdselslovens § 2, nr. 21, som
pahzngskeretgj, der hovedsagligt er indrettet til be-
fordring af personer eller gods, og som kobles til det

trekkende keretoj siledes, at koretajet eller dets last
delvis hviler pa det treekkende karetgj.

Dernest stilles der forslag om, at trafikministerens
nuverende bemyndigelse til at kunne fastsztte admi-
nistrative forskrifter om tilkobling udvides med hen-
blik p4, at der tillige kan stilles sarlige krav til de ke-
retgjer, der kan sammenkobles.

Endvidere stilles der forslag om, at hastigheden ved
kersel med motorcykel med pahengsvogn eller regi-
streringspligtigt pAhangsredskab aldrig ma overstige
70 km i timen. Forslaget svarer til, hvad der galder for
biler med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg,
hvortil der er koblet pAh@ngsvogn, s@ttevogn eller re-
gistreringspligtigt pihangsredskab, herunder cam-
pingvogn, jf. ferdselslovens § 43, stk. 3. Der stilles
desuden forslag om, at hastigheden ved kersel med
motorcykel med ikke-registreringspligtigt pahangs-
redskab aldrig ma overstige 30 km i timen. Dette sva-
rer til, hvad der geelder for biler, hvortil der er tilkoblet
ikke-registreringspligtigt pahangsredskab, jf. ferd-
selslovens § 43, stk. 4.

Herudover stilles der forslag om betaling for syn af
pahangsvogne og pahengsredskaber til motorcykel,
idet der, i lighed med hvad der geelder for en rakke an-
dre pahzngskeretajer, forudsattes fastsat bestemmel-
ser herom.

Endelig foreslas som led i bestrebelserne pa at oge
faerdselssikkerheden at lade hastighedsovertredelser
begéet ved kersel med motorcykel med pahaengsvogn
eller registreringspligtigt pahengsredskab vaere om-
fattet af det skeerpede badeniveau i ferdselslovens §
118, stk. 3, svarende til, hvad der galder for kersel
med en razkke andre pahangskeretgjer.

3. Administrative og skonomiske konsekvenser

Trafikministeriet anslar, at gennemferelse af forsla-
get om at tillade pahaengsvogne og pahaengsredskaber
til motorcykel ikke vil medfere vasentlige admini-
strative og skonomiske konsekvenser, idet antallet af
motorcykler med pahengsvogn eller pAhangsredskab
ikke skennes at blive stort.



