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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Med lovforslaget @ndres definitionen af en traktor
som falge af et EF-direktiv, siledes at traktorer kan
veere konstrueret til en hastighed af hejst 40 km/t mod
de nuvaerende 30 km/t. Endvidere @ndres definitionen
af et motorkeretaj. Herudover foreslas der ndringer i
ferdselsloven om bemyndigelse til trafikministeren
om fordeling af indteegter hidrerende fra-kommunal
parkeringskontrol og indferelse af regler om leninde-
holdelsesadgang vedrerende ubetalte parkeringsafgif-
ter. Det foreslds at oph@ve bestemmelserne om bru-
gerbetaling ved typegodkendelse og godkendelse af
keretgjers indretning og udstyr. Endelig foreslas en
precisering af ministerens bemyndigelse til at legge
opgaver ud til styrelser m.v.

2. Administrative og skonomiske konsekvenser for det
offentlige ’ ‘
Lovforslaget medferer ikke kommunalekonomiske

konsekvenser, der er omfattet af Det Udvidede Total-

balanceprincip. v .
Forslaget har ingen administrative konsekvenser af
okonomisk art. Derimod skennes den del af forslaget,
der vedrerer restanceinddrivelse, at kunne indbringe
et merprovenu det forste ar efter lovens ikrafttreeden
pa ca. 20 mio. kr. af de udestaende restancer i form af
inddrevne beleb. Derefter forventes det, at det arlige
merprovenu vil blive mindre i de folgende ér.

3. Administrative og akonomiske konsekvenser for
erhvervslivet ' ’

" Lovforslaget har varet forelagt Erhvervsministeri-
ets testpanel vedrerende bestemmelsen om leninde-

holdelse for ubetalte parkeringsafgifter samt bortfald -

af betaling for typegodkendelse m.v. Testen viser, at
lovforslaget vil pavirke ca. 42% af virksomhederne.
For de virksomheder, som lovforslaget bergrer, far det
indledende administrative konsekvenser pa engangs-
basis, da lovforslaget vil medfere en @ndring af virk-
somhedernes rutiner og systemer omkring lenadmini-
stration. Endvidere far virksomhederne lebende admi-

nistrative byrder i form af en foregelse af deres lon-
administration.

4. Forslagets miljomessige konsekvenser
Forslaget har ikke miljemassige konsekvenser.

5. Forholdet tii EU-retten

Ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
97/54/EF er den konstruktivt bestemte maksimale ha-
stighed for traktorer havet fra 30 km/t til 40 km/t. Di-
rektivet skal vaere gennemfert i national ret senest den
23. september 1998. Der henvises til bemarkningerne
til lovforslagets § 1, nr. 1 og 2.

Dette @&ndrer ikke p4, at traktorer i Danmark kun ma
kere 30 km/t.

6. Horing

Lovforslaget var en del af forslag til lov om &n-
dring af ferdselsloven, godskerselsloven, lov om
vagtafgift af motorkeretgjer m.v. og lov om afgift ef-
ter breendstofforbrug for visse personbiler (skrpet
kontrol af tunge keretgjer m.v.) - L 138 fremsat den’
11. december 1997, jf. Folketingstidende 1997-98 (1.
samling) tilleg A, spalte 2738 f.f. Lovforslag L 138
har varet forelagt de myndigheder og organisationer,
der ville blive eller kunne teenkes at blive berort af for-
slaget. Pa den baggrund har forslaget ikke veret i en
fornyet hering, idet der ikke er foretaget indholds-
massige endringer, men alene tekniske tilpasninger
af de i forslaget indeholdte bestemmelser i forhold til
det ovenfor nevnte lovforslag. '

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1 0og 2
Ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
97/54/EF er den konstruktivt bestemte maksimalha-
stighed for traktorer haevet fra 30 km/t til 40 km/t. Ved.
at forage den konstruktive maksimale hastighed abnes

der op for, at keretojerne i meget storre antal vil kunne
EF-typegodkendes. Direktivet indeholder ikke en



