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Til f 16 

I tilfælde af person- eller tingskade under jernbane- 
befordring vil jernbanevirksomheden, som den, der 
udfører befordringen, have det direkte ansvar over for 
skadelidte, uanset om skaden er udløst af en begiven- 
hed, som skyldes fejl eller uagtsomhed fra infastruk- 
turforvalterens side. 

Loven giver derfor jembanevirksomheden mulig- 
hed for i sådanne situationer at gøre regres over for in- 
frastrukturforvalteren. 

Til §17 

Krav om erstatning for skader forvoldt af jembane- 
virksomheder skal være dækket af en forsikring tegnet 
i et ansvarsforsikringsselskab, der har Finanstilsynets 
tilladelse (koncession) til at drive forsikringsvirksom- 
hed. Et udenlandsk forsikringsselskab, der har kon- 
cession i et andet land inden for Den Europæiske Uni- 
on eller i et andet land, der efter aftale med EF har 
gennemført Rådets direktiv 92/49/EØF af 18. juni 
1992 om samordning af love og administrative be- 
stemmelser vedrørende direkte forsikringsvirksom- 
hed bortset fra livsforsikring og om ændring af direk- 
tiv 73/239/EØF og 88/357/EØF (tredje skadesforsik- 
ringsdirektiv), og som i Danmark er anmeldt til at teg- 
ne ansvarsforsikring for jembanevirksomheder, kan 
ligeledes tegne ansvarsforsikring for jembanevirk- 
somheder i Danmark. 

Til stk. 2 og 3 
Forsikringen skal dække personskade eller tab af 

forsøger samt tingskade på indtil 250 mill. kr. for den 
ved en enkelt begivenhed forårsagede skade. Beløbs- 
størrelsen 250 mill. kr. er fastlagt med udgangspunkt i 
det niveau, der anvendes i Sverige, og som for tiden 
udgør 300 mill. SEK. Trafikministeriet har ligeledes 
undersøgt andre EU-landes krav til fotsikringsdæk- 
ning, hvoraf kan nævnes England, hvor forsikrings- 
kravet til jernbanevirksomhederne i forbindelse med 
udstedelse af licens udgør 60 mill. GBP og ca 150 
mill. GBP for trediemandsansvar. 

Til stk. 4 
Trafikministeren bemyndiges til at fastsætte nær- 

mere regler om den forsikringsdækning, som jemba- 
nevirksomhedeme skal etablere, med det formål at 
sikre, at den dækning, den enkelte jernbanevirksom- 
hed opnår, også er tilfredsstillende. Regleme kan 
f.eks. omfatte krav til dækningsomfang, rammer for 
selvrisici, krav om retablering af forsikringssummer- 

ne ved større skadesbegivenheder og krav til løbetid 
og opsigelse. 

Til stk. 6 

Erstatningsansvaret ved befordring af gods i natio- 
nal trafik følger reglerne i »Fælles regler for kontrak- 
ter om international befordring af gods med jernbane« 
(CIM). For stykgods gælder de i CMR-Ioven (lovbe- 
kendtgørelse om fragtaftaler ved international vej- 
transport) fastsatte maksimalerstatning, der ligeledes 
bruges af fragtmandserhvervet ved erstatning af nati- 
onalt gods. 

Til §18 

Reglement for international jernbanetransport af 
farligt gods (RID) blev gjort til en del af dansk ret 1. 
januar 1997. Reglerne findes i Rådets direktiv nr. 
96/49 af 23. juli 1996. 

RID redigeres og udgives af Jernbanetilsynet. RID 
fastsætter detaljerede regler for bl.a. godsets emballe- 
ring, læsning og mærkning, ligesom der fastsættes 
krav til det materiel, hvori godset befordres. RID på- 
lægger endvidere godsforsenderen at emballere og 
læsse godset efter forskrifterne samt at give alle infor- 
mationer, der er nødvendige for godsets befordring. 
Retstilstanden ændres ikke ved dette lovforslag. 

Til §19 

Denne bestemmelse svarer til § 44, stk. 3, i lov om 
DSB. Der er to typer af ejere af disse områder, infra- 
strukturforvalterne og jernbanevirksomhederne. Af 
hensyn til sammenhængen er det skønnet nødvendigt 
at anvende det fælles udtryk jembaneområde, idet op- 
deling kan føre til grænseområder. Infrastrukturfor- 
valter og jernbanevirksomhed vil i deres kontrakter 
kunne aftale, at den ene part varetager kompetencen 
på begges vegne. 

Til §§ 20-21 

Bestemmelserne erstatter de for jernbanevirksom- 
heder relevante bestemmelser i §§ 48' og 49 i gælden- 
de lov om DSB, der foreslås ophævet med nærværen- 
de lovforslag. 

Bestemmelserne i § 50 i gældende lov om DSB 
vedrørende glemte og tabte genstande er udeladt, idet 
regulering af dette område forudsættes at ske ved den 
enkelte jernbanevirksomheds foranstaltning, ligesom 
der ikke i anden lovgivning om transport er indeholdt 
bestemmelser om glemte og tabte genstande. 


