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virksomheder har szrlige ensker til infrastrukturen,
som ikke indgar i statens prioritering. Trafikministe-
ren kan i sadanne tilfalde treffe beslutning om, at in-
frastrukturforvalteren kan indga aftale med jernbane-
virksomheden om udferelse af sadanne szrlige ydel-
ser mod fuld betalmg

Til§ 12
Til stk. 1 '

Jernbanevirksomheder skal udarbejde forretnings-
betingelser, hvori regler vedrerende befordring, be-
lebssterrelse for erstatning for bagage, erstatning i
forbindelse med national godstransport m.v. angives.
Forretningsbetingelserne skal anmeldes til Banesty-
relsen. ,

Til stk. 2-3

.. For at sikre kunderne en vis minimumsinformation
og en vis ensartethed i udformningen - og dermed
gore dette lettere for kunder at sammenligne forskel-
lige virksomheders betingelser - kan trafikministeren
udstede nermere regler for udformningen af jernba-
nev1rksomhedemes forretningsbetingelser. Opfyldel-
sen af disse regler vil kunne gores til en betingelse for
retten til at udfere jernbanevirksomhed. Forretnings-

betingelserne skal vare offentligt tilgeengelige og til

salg for publikum pa de jernbanestationer, som virk~
somheden betjener.

Til stk. 4

Takstniveau- og struktur er vigtig for passagerernes
valg af befordringsydelse. Takstfastsettelsespolitik-
ken vil derfor vare et vigtigt element i konkurrencen
mellem jernbanevirksomheder. Af dissé grunde stilles
jernbanevirksomhederne som hovedregel frit i valg af
takstfastsattelse. Dog er det forudsat, at de jernbane-
virksomheder, der driver regional personbefordring
inden for HT-omradet, deltager i takstsamarbejdet
her, som indebarer, at HT's bestyrelse fastlegger
takstniveau, og at billetindtagter indgér i den fzlles
HT-pulje og fordeles til transportererne efter de i lov
om hovedstadsomradets kollektive persontrafik fast-
satte principper.

Til stk. §

Set fra kundens synspunkt vil det vare afgerende,
at information om forretningsbetingelser, takster og
rabattilbud er let tilgengelig, ogsa uanset om der er
tale om flere konkurrerende jernbanevirksomheder.

Det er samtidig vigtigt, at kunden ved en enkelt hen-

- vendelse kan kabe billet til den samlede rejse, uanset

om flere jernbanevirksomheder skal benyttes. Af dis-
se grunde forpligtes Jembanevnrksomhedeme til at
forhandle hlnandens produkter '

Til stk. 6

. Trafikministeren kan treeffe bestemmelse om, at der
skal oprettes et centralt system, hvor kunden kan ind-
hente let tilgaengelige oplysninger om billigste rejse-
form. Jernbanevirksomhederne forpligtes til at delta-
ge i finansieringen heraf. Fordelingen mellem virk-
somhederne vil ske pa baggrund af disses omsetning
efter nermere regler fastsat af trafikministeren.

- Sa la:nge DSB er den eneste vwsentllge udbyder af
passagerbefordrmg, vil det vaere mest rationelt, at op-
gaven leses af DSB mod betalmg

De_under stk. 5 og 6 nzvnte forhold bertarer 1kke
godstrafik, hvor jernbanevirksomhederne forudszattes
fuldsteendig frit stillet under overholdelse. af den al-
mindelige konkurrence- og markedsferingslovgiv-
ning..

Til §§ 13- 15
Reglerne om jpmbaﬁens erstatningsansvér findes i
dag i lov nr. 117 af 11. marts 1921 (som e&ndret i

1980) om erstatningsansvar for skade ved jernbane-
drift.

Ansvarsgrundlaget i jernbaneerstatningsloven er
for savel personskade og tab af forserger som for ting-
skade objektivt ansvar, med mindre skadelidte forsat-
ligt eller ved simpel uagtsomhed har udiest skaden.

. Med opdelingen af jernbanen i en jernbanevirksom-
heds- og en infrastrukturdel er der behov for erstat-

- ningsregler for savel jernbanevirksomhederne som for

infrastrukturforvalterne. Det findes derfor hensigts-
messigt at ophave jernbaneerstatningsloven og pla-
cere de nadvendige bestemmelser i lov om jernbane-
virksomhed m:v. :

I henhold til lovforslaget skarpes erstatningsansva-
ret for personskade eller tab af forserger, idet anven-
delsesgrundlaget fortsat er objektivt ansvar, men er-
statning kan herefter alene nedsattes eller bortfalde
safremt skadelidte forsatligt eller ved grov uagtsom-
hed har medvirket til skaden.

Denne skzrpelse skal ses som udtryk for et enske
om harmonisering af de nationale regler, s passage-
rerne stilles ens i erstatningsretlig henseende, uanset
om de befinder sig i tog, bus eller fly.



