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virksomheder har særlige ønsker til infrastrukturen, 
som ikke indgår i statens prioritering. Trafikministe- 
ren kan i sådanne tilfælde træffe beslutning om, at in- 
frastrukturforvalteren kan indgå aftale med jernbane- 
virksomheden om udførelse af sådanne særlige ydel- 
ser mod fuld betaling. 

Til J 12 

Til stk. 1 

Jernbanevirksomheder skal udarbejde forretnings- 
betingelser, hvori regler vedrørende befordring, be- 
løbsstørrelse for erstatning for bagage, erstatning i 
forbindelse med national godstransport m.v. angives. 
Forretningsbetingelseme skal anmeldes til Banesty- 
relsen. 

Til stk. 2-3 

For at sikre kundeme en vis minimumsinformation 
og en vis ensartethed i udformningen - og dermed 
gøre dette lettere for kunder at sammenligne forskel- 
lige virksomheders betingelser - kan trafikministeren 
udstede nærmere regler for udformningen af jèmba- 
nevirksomhedemes forretningsbetingelser. Opfyldel- 
sen af disse regler vil kunne gøres til en betingelse for 
retten til at udføre jernbanevirksomhed. Forretnings- 
betingelserne skal være offentligt tilgængelige og til 
salg for publikum på de jernbanestationer, som virk- 
somheden betjener. 

Til stk. 4 

Takstniveau- og struktur er vigtig for passàgererries 
valg af befordringsydelse. Takstfastsættelsespolitik- 
ken vil derfor være et vigtigt element i konkurrencen 
mellem jembanevirksomheder. Af disse grunde stilles 
jembanevirksomhedeme som hovedregel frit i valg af 
takstfastsættelse. Dog er det forudsat, at de jernbane- 
virksomheder, der driver regional personbefordring 
inden for HT-området, deltager i takstsamarbejdet 
her, som indebærer, at HT's bestyrelse fastlægger 
takstniveau, og at billetindtægter indgår i den fælles 
HT-pulje og fordeles til transportøreme efter de i lov 
om hovedstadsområdets kollektive persontrafik fast- 
satte principper. 

Til stk. 5 

Set fra kundens synspunkt vil det være afgørende, 
at information om forretningsbetingelser, takster og 
rabattilbud er let tilgængelig, også uanset om der er 
tale om flere konkurrerende jembanevirksomheder. 

Det er samtidig vigtigt, at kunden ved en enkelt hen- 
vendelse kan købe billet til den samlede rejse, uanset 
om flere jernbanevirksomheder skal benyttes. Af dis- 
se grunde forpligtes jernbanevirksomhederne til at 
forhandle hinandens produkter. 

Til stk. 6 

Trafikministeren kan træffe bestemmelse om, at dér 
skal oprettes et centralt system, hvor kunden kan ind- 
hente let tilgængelige oplysninger om billigste rejse- 
form. Jembanevirksomhedeme forpligtes til at delta- 
ge i finansieringen heraf. Fordelingen mellem virk- 
somhedeme vil ske på baggrund af disses omsætning 
efter nærmere regler fastsat af trafikministeren. 

Så længe DSB er den eneste væsentlige udbyder af 
passagerbefordring, vil det være mest rationelt, at op- 
gaven løses af DSB mod betaling. 

De under stk. 5 og 6 nævnte forhold berører ikke 
godstrafik, hvor jernbanevirksomhederne forudsættes 
fuldstændig frit stillet under overholdelse af den al- 
mindelige konkurrence- og markedsføringslovgiv- 
ning. 

Til §§13 - 15 

Reglerne om jernbanens erstatningsansvar findes i 
dag i lov nr. 117 af 11. marts 1921 (som ændret i 
1980) om erstatningsansvar for skade ved jernbane- 
drift. 

Ansvarsgrundlaget i jembaneerstatningsloven er 
for såvel personskade og tab af forsørger som for ting- 
skade objektivt ansvar, med mindre skadelidte forsæt- 
ligt eller ved simpel uagtsomhed har udløst skaden. 

Med opdelingen af jernbanen i en jernbanevirksom- 
heds- og en infrastrukturdel er der behov for erstat- 
ningsregler for såvel jernbanevirksomhederne som for 
infrastrukturforvalteme. Det findes derfor hensigts- 
mæssigt at ophæve jembaneerstatningsloven og pla- 
cere de nødvendige bestemmelser i lov om jembane- 
virksomhed m.v. 

I henhold til lovforslaget skærpes erstatningsansva- 
ret for personskade eller tab af forsørger, idet anven- 
delsesgrundlaget fortsat er objektivt ansvar, men er- 
statning kan herefter alene nedsættes eller bortfalde 
såfremt skadelidte forsætligt eller ved grov uagtsom- 
hed har medvirket til skaden. 

Denne skærpelse skal ses som udtryk for et ønske 
om harmonisering af de nationale regler, så passage- 
reme stilles ens i erstatningsretlig henseende, uanset 
om de befinder sig i tog, bus eller fly. 


