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F. t. . om jernbanevirksomhed m.v.

godstog er forudsat en afgift pr. togpassage. For Qre-
sundsforbindelsens danske del af kyst-til-kyst anleg-
get vil spergsmailet om forvaltningen af infrastruktu-
ren og om fastsettelsen af baneafgifter forudgiende
skulle forhandles med den svenske part. Det forudset-
tets, jf. oversigten, at-der fastszttes en afgift pr. tog-
passage, men passagertogsafgiften kan - afthengigt af
beslutningen om @resundsforbindelsens takststruktur
for biler og busser - eventuelt omlaegges til en passa-
gerafgift.

Baneafgifter vedrerer alene jernbanevirksomheder-
nes betaling til infrastrukturforvalteren. Baneafgifter-
ne vil ikke nodvendigvis vare sammenfaldende med
infrastrukturforvalterens betaling til broforbindelsen.

Med de anforte satser for baneafgifter skennes af-
giftssystemet at medfore en samlet betaling til Bane-
styrelsen pa 84 mill. kr. i 1997, voksende til knap 1
mia. kr. i 2001. For benyttelse af de faste forbindelser
skennes Banestyrelsen at skulle betale ca. 765 mill.
kr. i ar 2001 til broselskaberne og @resundsforbindel-
sens landanlag. Der resterer saledes ca. 235 mill. kr.
til delvis dekning af anlags-, drifts- og vedligeholdel-
sesudgifter pa statens egen infrastruktur, samt til
godstilskud.

Det samlede provenu af baneafgifterne i ar 2001
kan pa baggrund af en skematisk beregning loseligt
anslas til ca. 20-25 pct. af de samlede omkostninger
(drift, vedligehold, forrentning og afskrivninger) ved
infrastrukturen, inkl. de faste forbindelsers banedel.
Belgbet pa ca. 235 mill. kr., der resterer, nér der er af-
regnet med broselskaberne, svarer skensmassigt til
ca. 10 pct. af de samlede omkostninger ved statens
jernbaneinfrastruktur.

Det nettobidrag, som Banestyrelsen oppebarer af -
baneafgiften (forudsztningsvis 235 mill. kr. i 2001), -

forudsazttes modregnet i Banestyrelsens drifts- og an-
legstilskud. Statens besparelse herved forudsettes
anvendt til dekning af udgiften til milje- og regional-
tilskud, jf. nedenfor, samt til indkeb af offentlig ser-
vice passagertrafik. Samlet forudsettes statens netto-
provenu af baneafgiftssystemet altsd at vere nul.

Bemyndigelsen til opkrevning af baneafgifter er-
statter bemyndigelsen i lov om Banestyrelsen m.v., §
5, stk. 2, som ophaves ved lovforslag fremsat samti-
dig med dette. v

Fra og med 1999 foreslas indfort et miljo- og regi-
onaltilskud til jernbanegodstransport, administreret
af Banestyrelsen.

Milje- og regionaltilskuddet foreslds ydet som et
generelt tonkilometertilskud til godstransport _til
og/eller fra danske stationer og terminaler. Det forud-
sattes, at tilskuddet maksimalt kan udgere 50 pct. af

jernbanevirksomhedens indtjening pa den pagelden-
de transport..

Tilskuddet far sterst betydning for tunge lavveerdi-
varer over lange afstande, hvilket afspejler, at det net-
op er her, at jernbanetransport har sine relativt storste
miljefordele.

Tilskuddet ydes til jernbanetransportkeberen (kun-
den) som et faktureret fradrag i kundens betaling for
keb af en transportydelse uanset valg af jernbanevirk-
somhed. Det fakturerede tilskud refunderes derefter
den pagzldende jernbanevirksomhed af Banestyrel-
sen. ‘

Af godstrafik skal der som anfert dels betales bro-
afgifter, som gar til udredning af jernbanens betaling
for benyttelsen af de faste forbindelser, dels evrige ba-

" neafgifter som betaling for brugen af statens landba-

serede infrastruktur. Det forudsettes som udgangs-
punkt, at milje- og regionaltilskuddet modsvarer pro-
venuet af godstrafikkens baneafgifter for benyttelsen
af den landbaserede infrastruktur (»@vrige baneafgif-
ter«). Herved neutraliseres virkningen pa godsopera-
terernes ekonomi af denne del af baneafgifterne.

Med denne finansieringsmodel og med udgangs-
punkt i prognoser for omfanget af jernbanegodskersel
vil milje- og regionaltilskuddet andrage 75 mill. kr.
svarende til 5,75 ere pr. tonkilometer fra 1999.

Det forudsattes, at tilskudssatsen tilpasses som led
i den arlige bekendtgerelse af satserne for baneafgifter
og miljo- og regionaltilskud med henblik pa at sikre
den forudsatte budgetterede overensstemmelse mel-
lem provenu af gvrige baneafgifter og tilskudsbevil-
ling for milje- og regionaltilskud.

Kombinationen af afgifter og tilskud giver ikke
jernbanegodssektoren en egentlig nettofordel, da til-
skuddet som navnt blot udger en tilbageforsel af
godsjernbanevirksomhedernes baneafgifter, ekskl.
broafgifter. :

Safremt det med henvisning til jernbanens miljefor-
dele onskes at styrke jernbanegodssektorens samlede
konkurrenceevne over for andre transportformer, for-
dres et hajere tilskud end det her foreslaede, og mid-
lerne hertil ma i givet fald tilvejebringes ved sarskilt
bevilling.

Milje- og regionaltilskuddet vil skulle notificeres til
EU-Kommissionen efter statsstottereglerne. De nzr-
mere regler for tilskuddet fastsettes i bekendtgerelse,
der udstedes efter forhandling med EU-kommissio-
nen. ‘

Til stk. 2
Bestemmelsen sigter pa situationer, hvor jernbane-



