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lig service pa lige og ikke-diskriminerende vilkér.
DSB - der antages godkendt - kan saledes ogsa deltage
i udbuddene.

Hvis privatbanerne gnsker at byde, forudsattes det
pa grund af privatbanernes serlige status at ske fra
serlige datterselskaber, okonomisk adskilt fra den
koncessionerede trafik. Regeringen vil fremsatte for-
slag til en &ndring af privatbaneloven med dette sigte.
Privatbanerne vil dog fortsat kune drive trafik efter af-
tale med DSB i samme omfang som tidligere.

Nar en jernbanevirksomhed béade driver »forhandlet
trafik« og udferer anden trafik skal den »forhandlede
trafik« drives i serlige enheder, der mindst opfylder
folgende betingelser: a) regnskabet for hver af disse
driftsaktiviteter skal fores serskilt, og de tilsvarende
aktiver skal opfares efter geeldende regnskabsforskrif-
ter, og b) udgifterne skal balancere med driftsindteg-
terne og det offentliges indbetalinger uden mulighed
for overfersel fra eller til et andet af jernbanevirksom-
hedens aktivitetsomrader, jf. Radets forordning (EQF)
nr. 1893/91 af 20. juni 1991 om &ndring af forordning
(EQF) nr. 1191/69 om medlemsstaternes fremgangs-
made med hensyn til de med begrebet offentlig tjene-
ste forbundne forpligtelser inden for sektorer for
transporter med Jembane, ad landeveje og sejlbare
vandveje. ’

Forordningen fortolkes saledes, at hvis der opnas
overskud i dele af virksomheden, der modtager of-
fentligt tilskud uden at have veret udsat for konkur-
rence (»forhandlet trafik«), ma dette overskud ikke
anvendes til at subsidiere andre konkurrenceudsatte
dele af virksomheden. Disse regler galder virksomhe-
der i alle EU-lande og vil siledes ogsa galde for uden-
landske jernbanevirksomheder, der matte byde pa
denne trafik.

Der er i EU-regi taget initiativ til en revision og
pracisering af forordningen set i speciel relation til
jernbaneomradet, hvor det anses for sandsynligt, at
der i stadigt stigende omfang vil vaere offentlige jern-
baneselskaber, der samtidig varetager forhandlet og
udbudt/fri trafik.

Til stk. 4

For at skabe reel mulighed for konkurrence kan tra-
fikministeren palegge DSB - pa lejevilkar - at stille
rullende materiel til rddighed for udbudsforretninger
vedrerende trafik udfert som offentlig service. Jern-
banevirksomheder, der byder pé kontrakter om udfe-
relse af offentlig service, vil derfor som hovedregel
have mulighed for at kunne disponere over materiel

fra DSB, hvis de vinder kontrakten. Hvis DSB selv
byder pa den pagzldende kontrakt, forudszttes udgif-
terne til materiel indregnet i DSBs bud svarende til,
hvad materiellet stilles til radighed for til andre by-
dende jernbanevirksomheder. Hensigten hermed at
sikre, at DSBs ejerskab til materiel ikke forvrider kon-
kurrencen om selve trafikopgaven.

Som hovedregel vil gelde, at materiellet via ud-
budsbetingelserne stilles til radighed pa vilkar, s& den
vindende jernbanevirksomhed har ret, men ikke pligt
til at gore anvendelse af det. Den vindende jernbane-
virksomhed kan saledes som hovedregel frit velge at
anvende eget materiel til brug for traﬂk udfert som of-
fentlig service.

I serlige tilfelde vil udbudsbetmgelsemc dog kun-
ne udformes, sa de indeholder en pligt til at anvende
DSBs materiel. Dette princip forudsattes alene benyt-
tet i tilfxzlde, hvor kontrakten omfatter s betydelige
eller specielle materielressourcer, at der ville vare
store vanskeligheder ved at finde anvendelse for le-
diggjort DSB-materiel, hvis -en vindende jernbane-
virksomhed matte gnske at anvende andet materiel.

Det forudsettes, at materiellet prissattes, sd lejen
daekker DSBs omkostninger - herunder fuld afskriv-
ning og forrentning - samt en af trafikministeren fast-
sat normal fortjeneste. Det antages at vedlxgeholdel—
sesudgifter bwres af lejeren separat

Til stk. 5

Som folge af DSBs hidtidige vidtstrakte eneret pa
trafik pa statens jernbanenet er der ikke sikkerhed for,
at der uden videre og pa kort tid opstar et marked for
passagertrafik, hvor fremkomsten af flere konkurre-
rende bud sikrer en realistisk markedspris i forbindel-
se med udbudsforretningerne. Det er usikkert, hvor
mange bud der fremkommer, herunder om DSB i alle
tilfelde selv vil valge at byde.

For at staten kan sikre den enskede trafikering un-
der alle omstzndigheder, er det skennet nadvendigt at
give trafikministeren bemyndigelse til at palzgge
DSB en forpligtelse til at udfere trafik som offentlig
service i disse tilfelde. Et sidant paleeg om offentlig
service og principperne for betalingen herfor vil blive
udformet i overensstemmelse med den i bemarknin-
gerne til stk. 3 nzvnte EU-forordning 1191/69 med
senere @ndringer.

Det er hensigten, at bemyndigelsen benyttes mindst
muligt. I tilfzlde, hvor mere end to virksomheder ind-
giver kvalificerede bud pa en kontrakt, forudsattes
der ikke givet paleg.



