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ter, der er fremsat i den i sporgsmalet naevnte:

artikel fra Aalborg Stiftstidende den 26. januar

1998 »DSB bremser for nye busruter over Sto-

rebeeltsbroen«, samt dernaest oplyse,

— om ministeren er enig i, at DSB siden 1977 i
vidtreekkende omfang har sendret struktur og
nu er, eller i hvert fald burde vaere en virk-
somhed, der skal drives ud fra almindelige
forretnings- og konkurrencemeessige vilkar,

— om ministeren virkelig, siledes som det er
anfort i svaret, i dag betragter DSB som enten
»en myndighed« eller »en organisation« og i
bekrzeftende fald med hvilken begrundelse,

~ hvem DSB som medlem af Persontrafikradet i
dag egentlig repraesenterer, herunder om det
f.eks. er DSB InterCity, DSB Busser, DSB -
Rederi eller andet, - o .

— 0g om ministeren er enig i, at der af hensyn
til borgerne ber skabes sterst mulig valgfri-
hed og billigst mulige priser i forbindelse
med valg af transportmulighed?«

Svar (3/3 98)

Trafikministeren (Bjorn Westh): :

Jeg har forstéet ensket om, at jeg skal kommen-
tere artiklen i Alborg Stifistidende den 26. janu-
ar 1998 saledes, at der sigtes imod udtalelserne
omkring de konkrete sager, der verserer for -
Persontrafikradet. ' :

I henhold til lovbekendtgerelse nr. 1270 af 16.
december 1996 om buskersel er det Persontra-
fikradet, der udsteder tilladelser til buskersel,
herunder fijernbuskersel. Det er alene Person-
trafikrddet, der treffer disse afgerelser, og jeg
finder séledes ikke anledning til at kommentere
en polemik omkring konkrete verserende
anspgninger for Radet.

Jeg kan naturligvis bekreefte, at DSB igennem
en drreekke gradvis har aendret struktur, og at
hensigten er at virksomheden skal drives efter
almindelige forretningsmeessige principper.
Som led i denne gradvise omdannelse agter jeg
efter aftale med partierne bag rammeaftalen for
DSB for perioden 1995-98 snarest at fremsaette
forslag til lov om omdannelse af DSB til en
selvsteendig offentlig virksomhed.

Som det fremgér af mit svar p& spergsmal nr.
51241 blev det ved udarbejdelsen af buslovfor-
slaget forudsat, at DSB fik én repreesentant i -
Persontrafikradet, ligesd vel som Landsforenin-

- gen af Danmarks Bilruter og Turistvognmzende-

‘A/S (tidligere DSB Rederi).

nes Landsforening er »fedte« medlemmer af
Radet. =~ s . .

DSB varetager i dag ca. 95 pct. af den passa-
gertrafik som udferes pa jernbane i Danmark.
Jeg anser det derfor som en helt naturlig og for
koordineringen af den kollektive trafik nedven-
dig ting, at virksomheden DSB er repraesenteret. -

Jeg skal i evrigt bemeerke, at DSB som med-
lem af Persontrafikrédet ikke har vetoret, men i
lighed med de evrige medlemmer vil kunne
komme i mindretal ved konkrete afgerelser.

DSB repraesenterer kun jernbanevirksomhe-
den DSB, herunder DSB InterCity og DSB Regi-
onal, idet Combus-A/S (tidligere DSB Busser)
er omdannet til et af DSB- uafheengigt aktiesel-
skab, hvilket ogs4 er tilfeldet for Scandlines

Afslutningsvis skal jeg bemzerke, at regerin-
gen gér ind for et kollektivt trafiksystem, hvor
der tilvejebringes det hgjest mulige serviceni-
veau og den sterst mulige valgfrihed for. kun-
derne inden for de skonomiske rammer, der er

 til radighed til omradet pa lokalt og statsligt

plan. Regeringen gar ind for, at samspillet mel-
lem bus- og togtrafikken udvikles med dette
formal for gje. . o

Spm. nr. S 1566

Til forsvarsministeren (19/2 98) af:

Svend Aage Jensby (V):

»Vil ministeren kommentere henvendelsen af
28 januar 1998 fra 5 F-16 piloter samt oplyse,
hvilke skridt henvendelsen giver ministeren
anledning til?« R

s

Begrundelse

De 5 F-16 piloter oplyser, at »Oplysningerne
om de 12 piloter, som er i gang med at tage
civilt certifikat, er korrekte, jf. svar pa spergs-
mal nr. S 1137. Derudover paregner endnu 6
piloter-fra Aalborg samt 1 pilot fra Flyveskolen
at starte p& undervisning i fordret. Nar disse
piloter har deres certifikater i hus, vil alle pilo-
ter pa Flyvestation Aalborg veere klar til at for-
lade Flyvevébnet, senest ndr deres tjenestepligt
udleber! Grunden til at vi tager dette skridt, er
frustration over sével forhold som ledelse i Fly-
vevébnet. Vi har igennem de seneste 2-3 ar for-



