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Skriftligt besvarede spergsmal

. Beregningerne viser, at et scenario, hvor der
indszettes en stor hurtigfeerge, vil medfore en
stigning i energiforbruget, inklusiv landtrans-
port, pr. person pa mellem 36-55%. Et scenario,
hvor der indseettes en mindre hurtigfeerge, vil
derimod medfere en sendring pad mellem 2%
mindre energiforbrug og 18% mere energifor-
brug sammenlignet med en situation, hvor al
sejlads udferes med konventionelle feerger.
Udslip af kveelstofoxider (NOx) og svovl-
dioxid (SO,) udger den vasentligste luftforure-

ning fra feerger. Miljeberegningerne indeholder

ikke tal for NOx og SO, pr. person.

SO,-emissioner afheenger af svovlindholdet i
den olie, der forbreendes, og den forbraendte
meengde olie. BornholmsTrafikken anvender
p-t. breendstof med en svovlprocent pd 1,6 — 1,7.
Sejlads med hurtigfeerge vil kreeve, at der an-
vendes svovlfattig olie (f.eks. 0,1%), hvorfor
indseettelse af en hurtigfeerge vil medfere et
fald i udledningen af SO,.

Rapportens beregninger viser, at hurtigfer-
gescenarierne har betydeligt mindre NOx-
emissioner end konventionelle feerger, da hur-
tigfeerger anvender anden fremdrivningsmaski-
neri (gasturbiner). Indszettelse af den store hur-
tigfeerge vil betyde, at BornholmsTrafikkens
samlede NOx-emissioner redtuceres med mel-
lem 41-45%, mens indsattelse af den mindre
hurtigfeerge vil reducere de samlede emissioner
med mellem 33-35%. Hvis der indseettes en
hurtigfeerge med dieselmotorer, vil NOx-emis-
sionerne derimod vaere veesentligt sterre end
. ved en hurtigfeerge med gasturbiner.

Ved sammenligningen er det vigtigt at veere
opmerksom pé, at scenarierne indeholder for-
skelligt trafikgrundlag, samt at sejlplanerne
tager udgangspunkt i det forventede behov.
Herved opstdr forskellig kapacitetsudnyttelse i
scenarierne, hvilket har betydning for bereg-
ningsresultaterne. Resultaterne er derfor angi-
vet i intervaller. Analysens beregninger viser
endvidere, at resultaterne i hgj grad er pavirket
af de valgte forudseaetninger med hensyn til feer-
getype, fremdrivningsmaskineri og sejlhastig-
hed.

Der vurderes ikke at vaere miljoproblemer i
relation til stgj, belger, fart og vandjet samt dis-
se forholds indflydelse p& dyre- og planteliv,
sejlads- og badesikkerhed, erosion af kyster
m.v. ved en eventuel indsattelse af en hurtig-
feerge til trafikbetjening af BornholmsTrafikkens
ruter til Ystad og Mukran. Eventuel indseettelse
af en hurtigfeerge vil dog kreeve miljgmaessig,

kyst51kkerhedsmae551g og sejladsmkkerheds—
mae551g godkendelse

For s& vidt angar spergsmalet om hvilke mil-
jeforbedringer, der kan gennemferes pa Born-

" holmsTrafikkens eksisterende faerger med hen-

blik p& at mindske miljebelastningen, har Born-
holmsTrafikken overfor mig oplyst, at der er
folgende mulige tiltag:

Det nuveerende fremdnvnmgsmaskmen
udskiftes til gasturbiner, hvorved emissionerne
formindskes.

Det breendstof, der i dag anvendes pa Born-
holmsTrafikkens konventionelle feerger, kan
udskiftes til dieselolie eller en mere svovlfattig
olie. Dette vil nedsette SOx-udslip, men til
gengeeld forheje NOx-udslippet.

Endvidere vil det kunne underseges neerme-
re, hvorvidt et zendret design pa nye fremdriv-
ningspropeller (skibets skruer) eventuelt vil
kunne nedseette effektbehovet (breendstof),
hvorved feergernes emissioner kan begraenses.

De tre ovenfor nzvnte mulige miljgforbed-
ringstiltag pa BornholmsTrafikkens konventio-
nelle feerger vil betyde ogede udgifter i form af
investeringer og/eller lebende udgifter. Der
foreligger ikke pa nuveerende tidspunkt oplys-
ninger om, i hvilket omfang emissionerne vil
kunne mindskes, ligesom det heller ikke er
muligt at give et naermere sken over udgifterne
til de nzevnte miljgforbedringstiltag. Dette vil
kreeve en neermere analyse.

Herudover vil feergernes emissioner kunne
begreaenses ved at nedsaette farten og/eller sejle
med ferre afgange. Disse losninger vil dog
betyde en nedseettelse af kapacitetsudbuddet.

BornholmsTrafikken har foretaget en for-
handsundersogelse vedrerende muligheden for
at indbygge katalysatorer pa de konventionelle
feerger, hvorved NOx-emissionen vil kunne
mindskes. Installationsomkostningerne anslés
til omkring 70-80 mill. kr og ca. 15 mill. kr.
yderligere i &rlige driftsomkostninger.

Det kan endelig oplyses, at BornholmsTrafik-
ken allerede har foretaget fﬂlgende miljeforbed-
ringer pa fergerne:

Der er indfert et nyt system til styring af
temperaturen om bord i skibene i passagereraf-
snittene. Dette har medfert, at der arligt spares
500-600.000 kr. i breendstof pr. skib, hvilket
derfor samtidig betyder mindre emissioner.

BornholmsTrafikken er lige ved at afslutte en
kemikaliesanering, hvor der er blevet foretaget
en gennemgang af alle de kemikalier, rederiet
anvender. Det er endvidere blevet vurderet,



