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De i mit brev af 8. oktober 1997 anferte tal
vedrerende trafikmangden er indhentet fra
nzevnte »ideoplaeg«; og uheldstallene er oplyst
af Stadsingenierens Direktorat, Vejafdelingen.

Den umiddelbare forskel pa de af NOAH og
de af politiet oplyste uheldstal i de pageeldede
kryds beror alene p4, at politiet har oplyst tal-
lene vedrerende uheld med politirapport. Disse
-tal danner normalt baggrund for politiet og vej-
myndighedens uheldsbekampende arbejde.«

Spm. nr. 81104

Til traflkmlmsteren (19/1 98) af:

Margrete Auken (SF):

»Er ministeren enig i HT's mélsaetmng om, at
den private bilkersel ikke m4 stige i hoved-
stadsomradet, og i at trafikplanleegningen, her-
under planerne for nye veje og udvidelser af
eksisterende veje - f.eks. motorringvejen fra
Jeegersborg til Jyllingevej — bar ske ud fra denne
malsaetmng7«

Begrundelse

Ifolge en artikel i Berlingske Tidende den 4.
januar 1998 udtaler ministeren, at »Trafikken pa
Motorringvejen har naet kapacitetsgraensen i.
myldretiden«. Der henvises til, at trafikmeeng-
den vokser og vil vokse endnu mere, nir Qre-
sundsbroen abner. Det hedder ogs3, at »Tidsho-
risonten ud til risikoen for det »store sammen-
brud« er knap ti dr«. Det bruges som begrun-
delse for bla. en udvidelse af Ringmotorvejen.

Det ma leeses pa den made, at ministeren for-
venter en fortsat stigning i bilkerslen og mener,
at vejnettets kapacitet skal udvides, sa det kan
klare denne stigning. Men en stigning i bilker-
slen er i strid med HT's mélseetning, som er, at
bilkerslen i hovedstadsomradet ikke m& vokse,
hvilket vel er den mindst ambitiese malsetning,
som kan forenes med regeringens gentagne
udmeldinger om, at der nu skal satses p& den
kollektive trafik. (SF ensker den kollektive tra-
fik og cykelstinettet udbygget i en takt, der
giver en reduktion af biltrafikken).

Derfor har det stor interesse at fa afklaret, om
ministeren er enig i denne mélseetning for bil-
trafikken, og om det ikke indebeerer, at trafik-
planleegningen skal indrettes herefter. Der

enskes ogsa en kommentar til, hvordan det har-
monerer med ministerens udtalelser og frem-
stillingen i evrigt i ovenneevnte artikel.

Svar (29/1 98)

Trafikministeren (Bjorn Westh):

Regeringens holdning til trafikudviklingen i
hovedstadsomrédet fremgar bl.a. af Trafik 2005,
hvor det naevnes, at »det er regeringens mal at
fastholde og om muligt udvide den kollektive
trafiks andel af den totale persontrafik. Det er
derfor et overordnet princip, at keproblemer pa
indfaldsvejene ikke skal loses med vejudbyg-
ninger, men ved at satse p& kollektiv trafik.«

Desuden har regeringen tilkendegivet, at
man gnsker at deempe. vaeksten i biltrafikken,
og regeringen har saledes ikke et generelt mal
om, at biltrafikken ikke m4 stige. :

Jeg mener fortsat, at ovenstdende er et for-
nuftigt udgangspunkt for planerne for nye veje
og udvidelser af eksisterende veje i hovedstads-
omradet.

Med hensyn til det konkrete projekt vedr. en
udvidelse af den nordlige del af Motorringvejen
fra 4 til 6 spor er det et projekt for en ringfor-
bindelse i hovedstadsomradet, som staten alle-
rede i Trafik 2005 udtrykte interesse i at reali-
sere. En udvidelse vil bla. give bedre mulighe-
der for at lede den nord- og nordvest-fra kom-
mende trafik — bade til Amager med lufthavnen
og Jrestaden og til de vestlige dele af central-
kommunerne - uden om de teette byomrader.
Jeg finder det derfor interessant at se pa, om
man kan finde en samlet losningsmodel for en
overordnet trafikkorridor nord og vest om
byen, hvori Motorringvejen og Ring 3 indgar,
som tilgodeser den tvaergéende biltrafik, og
som samtidigt prioriterer et bedre serviceniveau
i den kollektive trafik.

Spm. nr. S 1105

Til trafikministeren (19/1 98) af:

Margrete Auken (SF):

»Hvilke tanker ger ministeren sig om flere nye,
attraktive kollektive trafiktilbud i hovedstads-
omrédet ud over minimetroen, @resundsbane
og nye S-tog, og hvordan vil han sikre, at de

realiseret?«



