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form og dels ved udgivelse af en raekke egen-
tlige kortprodukter i forskellige malforhold. .

I omrader, der grenser op til andre lande,
medtages ved udgivelsen i et vist omfang infor-
mationer om omréader uden for Danmarks lan-
de- og seterritorium. Dette sker efter aftale med
de pageldende landes kortleegningsmyndighe-
der og er som hovedregel baseret pa gensidige
aftaler, idet andre landes kortmyndigheder ofte
har en tilsvarende interesse i at udgive kort
over dansk territorium. P4 sgkortleegningens
omréde er dette samarbejde omfattende og for-
maliseret internationalt, medens det pa land-
kortomrédet indtil nu er gennemfort ved bila-
terale, praktiske aftaler. Der er som regel ikke
tale om et ekonomisk mellemvzerende i forbin-
delse med udvekslingen af data.

Den stlgende aktivitet i Qresundsreglonen i
de senere &r og herunder etableringen af den
faste forbindelse over Gresund har medfort et
oget samarbejde mellem Kort- og Matrikelsty-
relsen og de svenske kortleegningsmyndighe-
der. Bade fra svensk og fra dansk side vil der i
den neermeste fremtid blive udgivet papirkort-
produkter, der i hejere grad end nu medtager
sterre dele af henholdsvis Sjelland og Skéne,
ligesom der sker et samarbejde om at kunne
stille digitale kortinformationer til rddighed for
professionel anvendelse pa tveers af omradet. I
Kort- og Matrikelstyrelsens feerdselskort 1998
er der pt. medtaget et serligt kort over @re-
sundsregionen i malforhold 1:250.000.

Bornholms placering pa kort har ifelge
. sagens natur veeret en afvejning af en lang raek-
ke hensyn sa som malestoksforhold og papir-
sterrelse (praktisk handterbarhed). Kort- og
Matrikelstyrelsen udgiver flere kortprodukter
af oversigtskarakter, hvor Bornholm har sin ret-
te geografiske placering i forhold til resten af
Danmark og Skane. Kort- og Matrikelstyrelsens
feerdselskort for 1998 har saledes et oversigts-
kort over hele omradet i malforholdet
1:3.500.000, der bl.a. beskriver feergeforbindel-
ser til gen.

Kort- og Matrikelstyrelsen vil lebende vur-
dere om udviklingen i brugerbehovene gor en
yderligere tilpasning af kortprodukterne enske-

lig.

Spm. nr. S 1045

Til trafikministeren (12/1 98) af:

Tommy Dinesen (SF):

»Hvad agter Banestyrelsen p4 baggrund af tog-
ulykken ved Regstrup at foretage sig for at for-
bedre sikkerheden pa de enkeltsporede baner,
samt hvad er den tidsmaessige horisont for for-
bedring af disse enkeltsporede baner?«

Begrundelse

Det siger sig selv, at mulighederne for togsam-
mensted og stop for kersel ved eventuelle tog-
sammenbrud er sterst pd de mange enkeltspo-
rede baner, der findes pa det danske skinnenet.
Det vil derfor veere det rigtigste at lave en plan
for etablering af dobbeltspor de steder, hvor
disse mangler, og hvor der er intensiv trafik
(timedrift) samt kersel med godstog.
Dobbeltspor ville medfere en staerkt reduce-
ret mulighed for togsammensted og standsning
af trafikken pa straekningerne. Det sidste er alt
for ofte sket ~ ikke mindst p4 Nordvestbanen,
hvor der mestendels anvendes forzldet togma-
teriel. :

Svar (26/1 98)

Trafikministeren (B]zrn Westh):
Jernbanetilsynet er nu i gang med at undersege
ulykken, og resultatet af Jernbanetilsynets
undersggelse forventes at foreligge om ca. 2
maneder. Undersogelsesrapporten vil indehol-
de en vurdering af rsagen til ulykken samt
eventuelle anbefalinger til forslag til sikker-
hedsmeessige forbedringer med henblik pa at
forebygge gentagelser.

Jernbanetilsynet og Banestyrelsen er enige
om at afvente resultatet af undersogelsen, for
der tages seerskilte initiativer til at forbedre sik-
kerheden pa de enkeltsporede straekninger.

Sikkerheden pa de enkeltsporede baner er
efter Banestyrelsens opfattelse helt forsvarlig
allerede i dag, men der er naturligvis et forbed—
ringspotentiale.

Det anferes i begrundelsen for spargsmalet,
at risikoen for frontale sammensted, som det
der skete ved Regstrup, er minimal ved dob-
beltsporede baner, hvilket jeg er enig i.

Der er dog ikke planer om at forsyne de
enkeltsporede straekninger med dobbeltspor.



