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ver meget tilbage. Men s& gar det nok ogs4 alli-
gevel.

Trafikministeren (Bjorn Westh):
Jeg vil gerne sige tak for en, synes jeg, p& man-
ge mader god og saglig debat, men selvfolgelig
ogsa en debat, hvor der har veeret noget kritik.

Jeg vil ogsa gerne sige, at jeg betragter vogn-
mandserhvervet som et vitalt erhverv og et
dygtigt erhverv. Faktisk er det jo sidan, at
vognmandserhvervet i europeiske sammenlig-
ninger er et erhverv, der har klaret sig godt og
stédr som et erhverv, der har tilfert dansk eko-
nomi mange gode ting:

Det er vigtigt at holde sig for gje, ogsé nar
man skal tale om, hvad det her lovforslag gar

ud p4, for det gar jo ikke mindst ud pa et enske, -

som jeg ofte har hert vognmandserhvervets
udavere selv i personlige samtaler udtrykke,
nemlig at vi endelig ma gere noget ved det. Det
er maske s lidt sveerere i foreningssammen-
heeng at sige til medlemmerne, at man har
onsket, at der skulle strammes op, i hvert fald
ikke s& meget som ministeren nu foreslar.

Men det her er bl.a. et udtryk for, at de man-
ge vognmend, der altsd kerer et internationalt
godt erhverv, ikke skal undergraves af, at nogle
springer over, hvor geerdet er lavest: kerer for
steerkt, kerer med overlaes, kerer med for dar-
lige biler og laver andre ting. Det er simpelt hen
for at hjeelpe dem, der konkurrerer pa lovens
vilkdr, over for dem, der prover at springe over;
hvor geerdet er lavest. Det er et af forméalene
med loven. ‘

Et andet formal er s selvfolgelig ogsa som
noget meget vigtigt at statte feerdselssikkerhe-
den. Det er sddan, at der sker dobbelt s& mange
ulykker pr. personkilometer med lastvogne som
med personbiler. Det er sddan, at nar der sker
et uheld, er der seks gange s stor risiko for
personskade, nar der er lastbiler involveret i
det, end nar der er personbiler. S& det er et felt,
hvor der sker alvorlige ulykker, som vi alle
sammen skal preve at undgd, og derfor er det
ogsé et spergsmal om at forbedre feerdselssik-
kerheden. :

Sa tror jeg i ovrigt ogsa, at mange mennesker
har felt det meerkeligt, at de har kert pa lande-
vejen med normal hastighed og er blevet over-
halet af en buldrende lastbil, der har kert meget
steerkere. Sa tror jeg; der er mange, der har
spurgt sig selv, om der ikke er noget med
hastighedsbegreensninger for lastbiler. Hvordan
seren kan vi, der korer i den almindelige bil,

blive overhalet af en lastbil, der buldrer forbi?
Det giver en utryg fornemmelse.

Der er nogle hensyn, vi skal tage her, og vi
skal hjeelpe den meget store del af erhvervet til
at fé nogle af dem ud, der ikke vil leve op til de
feelles spilleregler. Det forstod jeg egentlig ogsa
hr. Erik Jacobsen var inde pa i sit indleg. - '

Hovedformélet med lovforslaget er altsa gen-
nem en raekke initiativer at forbedre feerdsels-
sikkerheden i relation til de turige keretejer,
herunder ogsa busserne.

Som folge af, at der gennem feerdselspolitiets
malrettede kontroller har kunnet konstateres et
stigende antal fejl og mangler ved lastbiler, blev
der i 1996 nedsat en styregruppe, der skulle
beskrive og analysere problemerne. Allerede pa
baggrund af styregruppens ferste delrapport,
der beskriver den nuvaerende situation, kunne
styregruppen konkludere, at der er behov for
en sarlig indsats pa en reekke omréder for at
komme det heje overtraedelsesniveau til livs.
Og her vil jeg gerne oplyse for Folketinget, at
jeg har faet at vide, at der i forbindelse med
tungtvognsaret i 1995 blev kontrolleret 22.000
keretgjer, og at omfanget af forseelser udgjorde
21,3 pet. I 1996 blev der kontrolleret 15.000
keretejer, og der var antallet af forseelser 25,9
pet. 11997 er der kontrolleret omkring 17.000
keretgjer, og antallet af forseelser udgjorde
omkring 25 pct. Det er sterre og mindre forse-
elser sammen men alhgevel har der veeret fejl
ved’ mellem Y, og /5 af dem, der blev kontrol-
leret.

Derfor var det ikke s&- maerkehgt at styre-
gruppen ndede til et resultat om, at det nok var
rigtigt at gore noget ved det, og jeg er enig med
styregruppen i, at der var et behov for en seerlig

. indsats pa en raekke omrider, herunder en

holdningseendring i dele af branchen. Jeg kan
oplyse, at et af de initiativer, vi er i gang med
sammen med branchen, er at planlegge en
holdningsbearbejdende faerdselssikkerheds-
kampagne.

Lovforslaget skal ses som en del af en opfelg-
ning af styregruppens rapport. Forslaget inde-
holder i overensstemmelse hermed forslag om
skeerpet bode ved kersel med overles og ved
kersel med uvirksomme hastighedsbegreensere.
De samlede overtraedelser samt overtreedelser
af kere-/hviletidsbestemmelserne kan samtidig
medfere, at keretojet tilbageholdes.

Endvidere indeholder lovforslaget forslag/om
ubetinget frakendelse af fererretten, altsd Kare-
kortet, ved kersel med et keretej, hvor der er
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