Skﬁftligt besvarede spergsmal
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stand til at kunne og ville gennemfere forbed-
ringer?«

Svar (23/12 97)

Milje- og energiministeren (Svend Auken):
Som et led i den grenne afgiftspakke »Erhver-
vene og energien« fra 1995 indgik det, at pro-
venuet fra de nye grenne afgifter skulle tilbage-
fores til erhvervslivet. Tilbageferingen omfatter
merprovenuet af afgiften pad rumopvarmning
og CO,-afgiften samt erhvervenes andel af pro-
venuet fra SO,-afgiften. Tilbageferingen sker
gennem tre kanaler: for det forste blev tilskuds-
ordningen vedr. energibesparelser i erhvervsli-
vet forhejet med 1,8 mia. kr; for det andet blev
der afsat en seerlig pulje til tilbageforing til selv-
steendige og for det tredje sker der en tilbage-
foring gennem nedseettelse af arbejdsmarkeds-
bidraget m.v. Ved fremleeggelsen af pakken i
1995 blev der redegjort neje for de forventede
virkninger for forskellige brancher og virksom-
heder. Det besluttedes samtidig, at der senest i
1998 skulle ske en samlet evaluering af pakken.
Der foreligger ikke pd nuveerende tidspunkt
nye beregninger af effekterne for forskellige
typer virksomheder og erhvervsomrader, sdle-
des som det efterlyses i spergsmalet. Spergs-
malet vil imidlertid indgd i den samlede
evaluering i 1998.

Med hensyn til specielt tilskudsordningen
vedr. energibesparelser i erhvervslivet forelig-
ger der dog pa nuveerende tidspunkt en opge-
relse af tilsagnsgivningen 1 1996 og de forste 11
mdneder af 1997 (til og med 3. december) for-
delt p& projekttyper og brancher. Disse opge-
relser vedleegges. (Ikke optrykt her).

Sammenholder man tilsagnsgivningen i 1996
og 1997 med de tilsvarende rammer p4 finans-
loven er det korrekt, at der er en uudnyttet
ramme ved udgangen af 1997 p4 i sterrelsesor-
denen 500 mill kr., som vil blive overfert til
senere ar. For 1998 og de folgende ar er til-
sagnsrammerne pa finansloven faldende, mens
tilsagnsgivningen forventes at veere stigende.
Den oplagte losning péd spergsmalet om tilba-
geforing af 500 mill. kr vil derfor vere at straek-
ke midlerne ud pd en lidt leengere arrackke. Set
over f.eks. en 4 drig tidshorisont vil der kun
skulle ske en meget begraenset stigning i til-
sagnsgivningen i forhold til 1997 for at »absor-
bere« de 500 mill kr. ‘

Dette skal ses i lyset, at der ved udgangen af
1997 vil veere ydet tilsagn for et sterre beleb i
1997 end i-1996 pad trods af, at tilskuddene til
industrielle kraftvarmeveerker i 1997 har veeret -
veesentligt lavere end 1 1996. Tilskuddene til
almindelige energibesparende investeringer er
altsd veesentligt stigende, og det er forventnin-
gen, at afmatningen i den industrielle kraftvar-
meudbygning vil vise sig at veere midlertidig.

For smd og mellemstore virksomheder er der
efter EU's rammebestemmelser for statsstatte til
miljgbeskyttelse mulighed for at yde op til 40
pct. investeringstilskud. Denne mulighed findes
imidlertid ikke i den geeldende lov, der fra ord-
ningens start i 1993 har opereret med et maksi-
mum pd 30 pct. tilskud. Som jeg har redegjort
for ovenfor, synes der som udgangspunkt ikke
at vaere behov for sendringer i tilskudsprocen-
ten for at sikre afleb for tilskudsmidlerne set
over en drreekke. Jeg kan dog oplyse, at Energi-
styrelsen i gjeblikket overvejer de naermere
konsekvenser af en eventuel @ndring af til-
skudsprocenten for smd og mellemstore virk-
somheder.

Spm. nr. S 672

Til trafikministeren (4/12 97) af:

Ole Sohn (SF):

»Vil ministeren medvirke til en endring af Vej-
direktoratets princip om, at der ikke m4 place-
res fremmede ledninger - f.eks. NESA's - langs
statens veje?« :

Begrundelse

Gladsaxe kommune skal i forbindelse med
hovedstadsprojektet have nedlagt to masteraek-
ker med hver to 132 kw hejspendingssystemer.
Disse luftledninger skal fjernes i &r 1999, og i ar
2000 erstattes med et nyt 400 kw kabelanleeg, da
risikoen ved hgjspeaendingsfelter kan reduceres
betydeligt ved nedgravning.

For yderligere at reducere denne risiko samt
for at skabe den mindst generende lesning for
kommunen og dens borgere burde linieferingen
placeres langs motorringvejen, men det kan
ifelge Vejdirektoratet ikke lade sig gere af prin-
cipielle grunde, og fordi det vil skabe for store
trafikale problemer.



