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den de neeste 20 ar osv. Det kan vi ikke byde
folk. Der er desveerre ingen, der er parat til i
vore dage at investere s mange penge for at
veere med til at fa et coasterprojekt til at funge-
re. :

I forhold til det andet, hr. Kai Dige Bach tog
op, nemlig spergsmalet om risikoen for, at der
skal udvikle sig skatteteenkning, er jeg fuld-
steendig enig. Den risiko er jo vk, al den stund
man gar ind og beder om, at der skal veere en
forhdndsgodkendelse af disse projekter i Skat--
teministeriet. 54 ma det veere Skatteministeriets
folk, der skal veere dygtige nok til at forhindre
de rene skattespekulahonspro’ekter, sa det kun
er de serigse byggeproyekter der kommer pé
banen.

Frank Aaen (EL):
Til hr. Kim Behnke: Nu er forhdndsgodkendelse
jo desvaerre ikke nogen garanti mod skatteplat,
det viser historien.

Men ellers vil jeg sige, at hr. Kim Behnke j jo
har ret i, at sidst anpartscirkusset fik lov til at
florere, var der ganske mange mennesker, der
kom ud af det meget darligt, tabte penge pa det,
matte ga fra hus og hjem.

Sadan kan man selvfolgelig ogsa godt frygte,
at det her forslag vil ende, hvis der er nogen,
der hopper pé limpinden og vil g4 i samme ret-
ning. Sidan forstod jeg i hvert fald hr. Kim
Behnke, og man ma jo sige, at som det ligger
her; ma man jo ga ud fra, at Fremskridtspartiet
stemmer imod forslaget, fordi der er s stor fare
for, at mennesker kommer i klemme. Jeg kan se,
at der nikkes, og dermed er flertallet for forsla-
get i dets nuveerende form altsd borte. Det var
da interessant at f det noteret i dag. .

54 vil jeg ikke gentage det, jeg har sagt flere
gange nu, men jeg forstar ikke, at SF pa den her
made vil veere med til at give skatteteenkerne
her i Folketinget den hdndsrackning. Selv om de
i dag ikke synes, at de har faet nok, sa er det jo
tydeligt at hore, at skattéteenkerne har fiet hdb
om en renessance, og vi ma hdbe, at vi formar
at blokere for det, s& det her ikke bliver abnin-
gen til, at vi igen skal have et veeld af skatte-
fiduser til at blomstre i Danmark.

S& om lovforslaget: Baggrunden er, som det
er nzevnt, en beteenkning fra Erhvervsudvalget
fra maj 1997, og det, jeg synes, er si interessant,
er, og det er i modseetning til den lov, der er
under behandling, at der jo i beteenkningen
gores opmaerksom pa, at Erhvervsministeriet
sammen med Skibskreditfonden har ivaerksat

en mulighed for, at coasterejeren selv, ham, der
gerne selv vil drive en coaster og ikke specielt
teenker pa at fa en skattefidus, i Skibskreditfon-
den kan fa ikke bare de 80 pct., han i dag kan
léne, men ogsé fa fyldt yderligere op. Jeg har
forstéet det sddan, at opfyldningsbelebet kan
komme helt op pa 95 pct. af coasterens samlede
pris, sdledes at vedkommende bare skal stille
med en egenkapital pa de sidste 5 pct.

Jeg vil sige, at det er den mulighed, der er
i dag uden skattefidus, og det undrer mig, at

_alle de eksperter, der taler sa meget godt om

coastererhvervet og om hensynet til smaskibs-
farten, ikke i heojere grad har veeret opmeerksom
P4, at der ogsa var denne mulighed, og at den
faktisk kan udnyttes allerede i gjeblikket. Det
ville jo have faet de pageeldende, hr. Kai Dige
Bach og andre, til at gere sig den overvejelse,
hvorfor det er ikke nok, at man har lest finan-
smrmgsproblemet

Det er jo ikke nok at lose fmanmermgspxoble—
met for coastere, og det har coastererhvervet jo
selv sagt gang pa gang. Deres afgerende pro-
blem i dag er, at de ikke har noget at sejle med.
Det er coastererhvervets problem. Det er ikke,
at de ikke har skibe nok. Det er ikke det, at de
ikke kan kebe sig et nyt skib. Det er ikke det, at
der ikke er veerfter til at bygge skibene. Proble-
met er, at coastererhvervet er udsultet, fordi de
ikke har noget at sejle med. Og hvorfor har de
ikke noget at sejle med? Det er jo, fordi det fler-
tal, der her i Folketinget siger, at de har sa stor
en omsorg for coastererhvervet, jo samtidig gor
alt, hvad de kan for at fjerne markedet for
coasterne ved at anlaegge nye motorveje og nye
broer.

Man har bygget en bro i to omgange og sat
prisen for at kere en lastbil over den ned og
ned, og p& den made har man fuldstendig fier-
net muligheden for at f& en god forretning ved
at sejle-med skib. Man har gjort det ekstremt
billigt at kere med lastbil. Det er jo hovedpro-
blemet. Man opretholder, at lastbilen, der kom-
mer til en havn, kan kere derned uden at betale
vareafgift, uden at betale havneafgift, mens
coasteren, der kommer til samme havn for at
hente varerne, skal betale vareafgift og havne-
afgift.

Der er en konkurrenceulighed, og vi taler
ikke om statstilskud til coastererhvervet. Vi
taler om en konkurrenceligestilling, for i dag er
det lastbilerhvervet, der i ekstrem grad modta-
ger statssubsidier gennem billigt braendstof,
gennem billige veje, gennem billig adgang til at



