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men det er bilag 4 til lovforslag nr. L 108. Dér er
de noget beteenkelige ved ministerbemyndigel-
sen til at udvide loven til ogsd at geelde privat-
baner. Jeg er for ministerbemyndigelsen, men
det hindrer ikke, at vi bor tjene Kommunernes
Landsforening og dermed det kerende publi-
kum i deres enske om, at kommunerne inddra-
ges i kommende forhandlinger om lovglvmng
vedrerende privatbanerne.

Jeg takker ministeren for forslaget, og jeg tror
ikke, at 1998 behever at blive ret gammelt, for
vi kan have gennemfert dette forslag.

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Nu kunne jeg neesten forstd pa hr.' Arne Mel-
chior, at han ikke helt havde hert, at nar jeg
sagde, det var vanskeligt at forsvare DSB, s&
holdt jeg i virkeligheden en slet skjult forsvars-
tale, for det, jeg sagde, var, at det var herinde i
Tinget, de store fejltagelser blev begdet. Det var
her, man fratog DSB enhver mulighed for at
fungere som en offentlig servicevirksomhed
ved bestandig kun at tjekke og kigge pa, hvor-
dan bundlinjen sa ud, uden at vurdere de socia-
le hensyn, der 14 i at yde bidrag til den ko]lek—
tive transport.

Sa vil jeg gore opmaerksom pa, hvad hr Arne
Melchior maske ikke har lagt maerke til, at dette
lovforslag er et lovforslag om DSB's ophzevelse.
Det er oven i kebet formuleret som sddan.
Loven om DSB opheeves ved dette her lovfor-
slag. Det er det, der sker. Det er altsd en op-
splitning, der er tale om.

(Kort bemaerkning).

Arne Melchior (CD)

Jeg horte godt efter. Det blev klart sagt, at det er
sveert at forsvare DSB, men der blev lidt senere
i talen ogsa sagt, at det kun kan ga fremad.
Begge dele indicerer, at det gar rigtig dérligt.
Og det gar altsa ikke s& darligt. Der er masser af
mennesker, der transporteres med DSB daglig
pé fuldt tilfredsstillende méde, og efterhdnden
er der ogsé begyndt at dukke leeserbreve op,
der takker DSB's personale for konduite og
hjeelpsomhed og mange andre ting. Og ost-
vest-trafikken pr. tog er i det sidste halve &r
foreget med ca. 60 pct. hver eneste af de seks
méneder, og det er sereme en opgave, som det
har varet sveert at tage hojde for fuldt ud. S&
jeg synes, der er berettiget anerkendelse til DSB.
Det kan sagtens blive bedre, og det bliver det
dag for dag, men der er masser at gleede sig

over med hensyn til, hvordan togdriften i Dan-
mark fungerer.

Ole Donner (DF):
Det lovforslag, vi her behandler, er aftalestof
imellem Socialdemokratiet, De Radikale, CD,
Venstre og De Konservative. Det indicerer, at
det nok far en hurtig behandling igennem Fol-
ketinget, og formanden for Trafikudvalget sag-
de for et gjeblik siden, at 1998 ikke behevede at
veere ret gammelt, for dette her var lov.

Det kan man maske beklage lidt, for jeg er

-enig med hr. Tommy Dinesen i, at det vil kraeve

mange svar. Og nar vi far heringssvarene ind
fra de forskellige, vil det garanteret vise sig, at
man vil have en rakke svar, inden man tager
endelig stilling til lovforslaget.

Det er jo et typisk trafikministerforslag. Nar
jeg siger typisk, sd mener jeg dermed, at de fle-
ste paragraffer begynder med, at ministeren
bemyndiges til og ministeren fastseaetter osv. Og
vi siger hver gang, og det vil vi blive ved med
at sige, at det synes vi ikke er nogen god idé.

Selvfalgelig er der mange elementer i dette
lovforslag, som Dansk Folkeparti er positivt
over for. Vi synes, det er fint, hvis man kan
komme ud og licitere osv., men ifelge den hen-
vendelse, som hr. Melchior neevnte, nemlig fra
Kommunernes Landsforening, finder de ikke, at
de er blevet behandlet rimeligt, og det synes vi
heller ikke. Der mé veere nogle ting dér, som
man skal tale med Kommunernes Landsfor-
ening om, og vi vil i hvert fald bede om, at vi
far en kommentar fra trafikministeren til de
henvendelser, der kommer. Det plejer vi at fa,
sa det gér jeg ud fra som en selvfelge.

Jeg teenker ogsd pa den henvendelse, der er
kommet fra X-Rail, som har intentioner om at
byde pa nogle af de ting, der bliver mulighed
for. De kritiserer mange steder, og jeg synes,
der er meget rigtigt i nogle af kritikpunkterne,
s& den henvendelse gleeder jeg mig ogsa til at
here ministerens kommentarer til, bAde om .
DanLink-ruten Kebenhavn-Helsingborg og om
infrastrukturafgifterne. Dér nzevner de bl.a. det
med, at broafgiften for Storebaelt er pr. passager
ved passagertrafik, men pr. tog ved godstrafik,
og det er nok ogsa noget, man skal drefte i
udvalget.

Det pépeges ogsd, at man regner med at f4 en
fordobling af indtaegten i 1999 i forhold til 1998.
Det er selvfelgelig godt med nogle ekstra pen-
ge, men det er jo ikke godt, hvis det er konkur-
renceforvridende.



