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gelser vil blive udmentet i samarbejde med de
partier, der star bag lovforslaget.
Vi kan stotte det.

Johannes Sgrensen (FP):.

Fra Fremskridtspartiets side finder vi det meget
positivt, at det fremsatte lovforslag forudsetter,
at godstransport og passagertransport pé jern-
bane skal drives kommercielt og p& konkur-
rencemessige vilkar. Det finder vi helt klart er
noget positivt. Det er for leengst sket for bustra-
fikkens vedkommende, hvor man rundtom-
kring har opnaet meget store besparelser ved
den udlicitering, der er sket dér.

Der kan med forslaget her skabes den kon-
kurrence pé jernbaneskinner, som vi mener vil
veere veldigt til gavn for bade hele transport-
sektoren og samfundsekonomien. Der sker jo
det, at DSB's monopol pc’l dette omrade brydes
og det er slet ikke s4 ringe endda, som vi siger
oppe nord for Limfjorden.

I sdvel de nordiske lande Finland og Sverige
som i Tyskland og Storbritannien er der for
leengst sket disse @endringer i de nationale jern-
baneselskabers monopol. Der er skabt en helt
anden struktur med forslag, der ligner dette
her. Udlicitering, som dette her er, kan medvir-
ke til den fornyelse og konkurrence, som er s
nadvendig i et moderne samfund i udvikling.

Jeg skal pa Fremskridtspartiets vegne sige, at
vi klart stetter dette forslag.

Jette Gottlieb (EL):

Det kan forekomme lidt underligt, at der ikke er
storre opmeerksomhed om dette unagtelig
meget drastiske lovforslag. Det er kun lidt over
100 &r siden, at man vedtog loven om medde-
lelse af eneret til anleeg og drift af forskellige
jernbaner. Det var den lov, der patog sig det
samfundsmaessige ansvar for jernbanedriften.
Det er den, man nu ophaever med dette lovfor-
slag.

Om to &r vil sdvel passagertrafikken som
godstrafikken pé skinner foregd ved, at trafik-
ministeren indgér kontrakter med de jernbane-
operaterer, der kan vinde en udbudsrunde. Det
svarer sdledes til udliciteringen af bustrafikken i
Danmark. Det har vi jo erfaringer med. I rege-
ringens udgave er der ikke greenser for, hvor
mange goder der folger med denne liberalise-
ring. Jeg vil koncentrere mig om alle de usagte
effekter, som i objektivitetens navn ogsé ber
indga i en s& drastisk sendring af hele togtrans-

porten i Danmark. De rejser uneegtelig en reekke
sporgsmal.

Hvordan skal f.eks. begrebet virksomhed for-
stds? Kunne man forestille sig, at amtslige tra-
fikselskaber kunne opfattes som sddanne, eller
udelukkes de ved lovforslaget fra at drive
regionale og lokale jernbaner? Kan man pa den
méade maske i det mindste pa lokalt plan fa
nogle samfundsmaessige hensyn ind i driften,
eller er det udelukket med lovforslagets formu-
lering? Hvordan skal man forstd begrebet »fri
trafik« i praksis? Det fremgar jo, at jernbane-
virksomheder far ret til at f4 tog indplaceret i
kereplanen, hvis der er plads, men hvem be-
stemmer reelt, hvornir der er plads? Og hvem
har det afgerende ord, safremt der opstér

- uenighed? Er det Jernbaneklagenzevnet, eller er

det reelt EF-Domstolen? Har regeringen nogen
som helst sikkerhed for, at den overhovedet kan
gennemfore de planlagte milje- og regionaltil-
skud til godstransport? Det fremgar af bemaerk-
ningerne, at tilskuddene skal notificeres i EU,
og at der skal forhandles om det, men hvornér
venter regeringen at tilskuddet i givet fald skul-
le treede i kraft? Er det sddan noget langt ude i
fremtiden, eller hvad drejer det sig om?

Det er sveert at st pa talerstolen i dag og tage
det nuveerende DSB i forsvar, men nir DSB er
havnet i denne med rette udskeeldte situation,
sd skyldes det fuldt og helt, at netop regeringen
sammen med de borgerlige partier fra 1994
ubenherligt har fjernet ethvert grundlag for, at
DSB har kunnet fungere som den offentlige ser-
vicevirksomhed, som DSB dengang selv enske-
de. Ved at kaste et blik pA DSB's egne tidligere
planer for udbygningen af jernbanebetjeningen
kan man se, at der var vilje til kreative udbyg-
ningsplaner. I 1991 kom imidlertid EU's direk-
tiv om liberalisering af de europiske jernba-
ner. Jernbanen skulle underlegges det indre
marked. Alt skal fungere p4 markedsvilkar. Det
blev startskuddet til DSB's ded. Direktivet blev
i 1994 herhjemme omsat til DSB-aftalen, som
beted en lobende fijernelse af statstilskuddet til
DSB og krav til ledelsen om at omstille sig til
markedsvilkar. Resultatet er de forringelser,
som er synlige for enhver, og kritikken hagler
ned over DSB.

Nu kommer s& anden fase, hvor befolkningen
foregagles en raekke forbedringer som folge af
liberaliseringen. Det kan selvfelgelig kun g
fremad, men Enhedslisten mener ikke, at libe-
raliseringsvejen er den rigtige. Det er i vores
gjne helt hen i vejret at forestille sig, at liberali-



