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jernbaneomrader i Danmark vil f4 en reneessan-
ce ved, at vi udbyder dem i licitation, for min-
dre selskaber kan méske komme til at pleje dis-
se omrader bedre, end et stort jernebaneselskab,
som skal tage hensyn til hele landets ve og vel,
kan klare i dag. Derfor er vi optimistiske.

Vi er ogsd optimistiske p& godsomradet, med
hensyn til at konkurrenceelementet bliver ster-
re, og dermed er der en betydelig bedre udvik-
* ling end den, vi har set i de forgangne ar, som
har vaeret meget sorgelig. Jeg hdber, at den nye
ordning, vi laver med konkurrencen, ger, at der
kommer mere gods over pa jernbanerne, og
séledes er med til at lose det problem. Vi kan
ikke komme uden om, at trafikbehovene i dette
land stiger og stiger for hvert ar. Nar vi ligger
omkring de 3 pct. i gennemsnit i stigning, s&
skal det g galt, hvis jernbanerne ikke begynder
at tage mere fra pa godsomradet, end de har
gjort hidindtil. Og det nytter ikke noget, at vi
begynder at tvinge dem, for jernbanerne kan

simpelt hen ikke lofte mere, end de gor i gje-

blikket.

Vi vil nu g& meget positivt ind i forhandlin-
gerne om dette lovforslag og vil gerne veere
med til at fore det igennem. Vi vil ogsa kontrol-
lere ministeren og hele embedsapparatet meget
ngje i den kommende firdrsperiode, siledes at
viiar 2003 ikke nejes med de 15 pct., men kerer
videre og ser pa udliciteringen, nar vi har féet
de erfaringer, som vi skal have i de fire &r, vi nu
arbejder med. Dem vil vi udnytte i fremtiden.

Vi vil give loyal stette til dette lovforslag.

Tommy Dinesen (SF):

Det lovforslag, vi behandler her, og det folgen-
de pa dagsordenen vil f4 meget stor indflydelse
pé DSB's fremtid, og det er der selvfelgelig ogsa
andre lovforslag, som vi har behandlet inden
for det sidste halve ars tid, der har haft eller vil
fa. Man kan sd med baggrund i lovforslaget
sporge sig selv, om det er en god eller en darlig
fremtid, der ligger foran DSB.

Nar man ser pd den opdeling, der har veret
indtil nu, hvor Banestyrelsen er blevet én ting
og trafikselskaberne som sddan kerer deres eget
rees, har det ikke vaeret succeshistorier alt sam-
men. Det kan det selvfolgelig n& at blive pa et
senere tidspunkt, nér det begynder at fungere,
men det fungerer i hvert fald ikke optimalt for
ojeblikket. Det er der ikke noget nyt i. Det tror
jeg alle ordferere eller de f&, der er til stede i
salen, er klar over.

Det nye, der ligger i dette lovforslag, og som
i hvert fald har veeret diskuteret i pressen, alle-
rede inden forslaget har veeret til behandling, er
udlicitering. For SF's vedkommende m4 jeg nok
sige, at vi har valgt at se pa udlicitering som en
udfordring. Om det bliver godt eller darligt, er
selvfalgelig sveert at sige, og om der er nogen,
der vil byde, er lige s& svert at sige.

Jeg har selv i den kommunale valgkamp
veeret lidt inde pd, hvorledes man kunne teenke
sig, at udlicitering kunne finde sted pa nogle af
banerne, hvis man gik sammen med erhvervs-
livet, trafikselskaberne, kommunerne i en be-
stemt egn, hvor en straekning bliver udliciteret,
og det er sveert at sige, om man kan fa det til at
heenge sammen.

En ting synes jeg bl.a. er sveert med hensyn til
udlicitering, som ikke star i lovforslaget. Hvis vi
f.eks. tog Nordvestbanen mellem Kebenhavn
og Kalundborg og sagde, at vi ville udlicitere
her, kunne man s sige, at man ville have stillet
IC3-tog til rddighed, ndr man gav et bud pi en
udlicitering? Det tror jeg ikke man kan, for det
er der ikke. Der er for gjeblikket ikke s& mange
IC3-tog eller andre moderne tog i overskud,
som kunne g ind. Og hvis der ikke er det, far
man problemer, for hvis man far nye ejere, sa
far man de dér rede tog, som kerer der til
bevidstleshed, og som servicemaessigt ikke er i
orden. S& man far alts& bare nogle nye ejere, og
nogle andre skal sd have de udskeldninger,
som DSB far i dag. Skal der veere udlicitering,
ma det veere en del af det, at der er mulighed
for at fa noget ordentligt materiel.

Jeg ved ikke, om privatbanerne vil byde pa
nogle af streekningerne. Det kunne teenkes. Men
det vil ogsd veere det materiel, der er der i for-
vejen, der skal kere. Om nogle af de store tog-
fabrikker i Europa har overskydende togmate-
riel, f.eks. dobbeltdeaekkertog til passagerer eller
andet, er ikke til at sige. Jeg har i hvert fald ikke
kunnet opsnuse noget.

Med hensyn til godssektoren, hvor vi fra SF's
side har haft store forhabninger til den rullende
landevej — alts& at man var kommet til at kere
med gods mellem Hoje Taastrup og Taulov ~
ser vi jo, at det gor man ikke mere. Jeg tror, der
er mulighed for, at andre vil ga ind her. F.eks.
kunne forskellige vognmandsvirksomheder g
sammen og f& deres gods fragtet pa den straek-
ning. Det er endda noget, de er interesseret i.
Om andre vil gore det, som man-bl.a. har set
det i USA - f.eks. A.P. Moller — er sveert at sige.



