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Tirsdag den 25. november 1997 (F 6)

det er vigtigt, at smaskibstrafikken kommer
med i den teknologiske udvikling i et sddant
fremtidigt system, for at skibstrafikken kan
komme med i den kombinerede transport og
dermed b&de minimere omkostningerne ved
handteringen i havnene og reducere havneaf-
gifternes belastning af den samlede transport.

Setransportens fremgang skal sdledes ses i
sammenheeng med de andre transportformer og
ikke isoleret. '

Det geelder ogsd, nar vi taler om infrastruk-
turen, for det er ikke blot vigtigt, at der er gode
besejlings- og anlebsforhold i vore havne, men
ogsd, at der i havnene er den nedvendige tek-
nik, at der er god plads pa arealerne i havnene,
og at der b&de for jernbanen og for vejene er
gode adgangsforhold ved havnene.

Og regeringen har allerede peget p& det
enskelige 1 denne udvikling og har ogsé peget
péa de tiltag, som den vil iveerkseette p&d omra-
det, og ministeren har i dag tilkendegivet en
opfelgning af transporthandlingsplanen »Der
til der« i sin henvisning til det samarbejde, der
er sat i gang omkring udviklingskontrakter. Og
vi horte ogsd ministeren, allerede for forslaget
til vedtagelse blev fremsat, tilkendegive sin
interesse i at f& nedsat et udvalg. S4 modstand
mod forslaget om nedsettelse af dette udvalg
ser det ikke ud til at han kan vente sig.

OgsA dette er et element i initiativet til frem-
me af bdde havne- og setransportpolitikken i
Danmark, og det hilser vi meget velkomment.

Og jeg mener, at ministeren gav seerdeles
gode og udtemmende svar pd de spergsmadl,
der er stillet, hvilket jeg gerne vil kvittere for
ved i evrigt at henholde mig til, hvad ministe-
ren her har tilkendegivet.

Svend Heiselberg (V): :

Planerne for havnenes fremtid skal naturligvis
std i forhold til den besejling, der er af havnene.
Og den 26. marts 1996 havde vi en debat om
stort set de samme emner, og i den dagsorden,
der fulgte, forpligtede man regeringen til at
igangszeette yderligere arbejde i forbindelse med
de problemer, der er relateret til transport.

Og det er selvfolgelig meget vigtigt, at vi
engang imellem far en debat, for at vi kan finde
ud af, om der er interesse for at saette mere
gang i skibstrafikken, men vi ma jo ogsa kon-
statere, at siden vi i marts 1996 havde den sid-
ste debat, er der ikke sket ret meget.

Ministeren naevnte strategiplanen »Der til
der«, men den plan ligger vel godt gemt i skuf-

fen, for jeg mener ikke, at vi kan registrere, at
der er sket en ret stor udvikling p& omrédet.

Men jeg ved, at regeringen arbejder med
nogle tanker om at kommunalisere nogle af
statshavnene — hvis man kan kalde det sddan
altsd en model, som ligner den, der blev brugt i
forbindelse med amternes overtagelse af stats-
vejene, og ndr vi kommer s langt, at vi skal til
at behandle det forslag, s& ma vi jo se p4, om
det er noget, som er fornuftigt.

Jeg tror, vi alle ensker mere sptransport og
flere havneudvidelser, hvis der er behov derfor,
men vi skal jo ogsé& vaere realistiske, for er-
hvervslivet bruger jo det transportmiddel, som
er hurtigst, billigst og mest effektivt, og her ma
vi jo nok konstatere, at ndr det drejer sig om
den indenlandske setransport, er geografien i
Danmark sdledes, at det ikke er seerlig lansomt
at transportere med skib.

Men det forholder sig jo helt anderledes, nar
man internationalt transporterer gods, og der
ser vi ogsd, at dér bliver to tredjedele af vores
godsmeengde transporteret ad sevejen.

Vi er fra Venstres side positive over for at
finde pkonomi til at bruge sefarten mere. Det er
vi ogsd af miljomaessige hensyn, men vi erken-
der, at der er nogle skonomiske problemer for-
bundet med det. Jeg kunne ogsa godt forestille
mig, at dele af erhvervslivet ville fole, at det
ville veere at sinke udviklingen, hvis det var
sddan, at man eksempelvis i Aalborg skulle til
at transportere cement — ja, det ved jeg ikke om
de gor leengere — til Lemvig med skib. Det er

. nok ikke en transportform, som man kunne fin-

de pa at bruge leengere, men det har man jo
gjort i sin tid.

S& kan man ogsé stille spergsmal om, hvor
mange subsidier man skal pumpe i setranspor-
ten. Jeg synes, at det, man kunne begynde med,
var at hjeelpe havnene — det er jo meget til-
treengt — til at f& lavet noget oprensning af sejl-
renderne, af udleegningerne og bejerne, og ogsé
ndr det geelder seafmeerkningerne. Der er man-
ge kommuner, som har store udgifter til havne-
vedligeholdelse, og dér ber vi méske forsege,
om vi kan veere mere behjeelpelige, end vi tid-
ligere har veeret.

Men jeg mener, at den megen tale om mere
gods pa skibe ogsé skal veere forbundet med
lidt realiteter, om det nu ogs kan svare sig, for
sa laenge vi ikke har rentabilitet, s& leenge vi
ikke har besluttet os for, om vi vil subsidiere
det ret sd veesentligt, tror jeg ikke, at det vil lyk-
kes at f& flyttet ret meget gods over pé skibe.



