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Derfor sporger man selvfelgelig sig selv: Er
der behov for alle de havne i fremtiden, eller er
der nogle af dem, der er neevnt her, eller nogle
af dem, der ikke er naevnt, der ikke vil kunne
overleve i fremtiden? Og det er alts& 10-15 ar
ud i fremtiden, for der er jo tale om store inve-
steringer, som skal afskrives osv.

Der bliver fra Sammenslutningen af Danske
Havnes side ogsé gjort opmaerksom pa de ulige
vilkdr, der er for de forskellige transportformer,
idet f.eks. lastbilerne kan kere gratis pa vejene.
Sadan opfatter man det &benbart dér; sédan
skriver man i hvert fald. Og selvfelgelig bliver
vejene betalt af staten, men der bliver jo ogsa
betalt afgifter til dem, og hvis man tager jern-
banesporene, er det jo ogsa staten eller rettere
sagt skatteborgerne, der stiller dem til rddighed
for Banestyrelsen og DSB, hvorimod skibsfarten
betaler naesten alle udgifterne selv, nir det dre-
jer sig om bejer og isbrydning osv. Og her
mener man selvfelgelig at der ligger nogle eks-
tra omkostninger, som ger, at det er dyrere, i
hvert fald delvis, at fragte gods med skib.

Alle er jo klare over — og det gér jo ogsa igen
i »Trafik 2005« — at den bedste méde at fragte i
hvert fald tungt gods sdsom korn, sukker, jern-
malm og sten og grus, eller hvad det nu kan
veere, p& er med skib.

Og jeg har veeret inde pa idékataloget, og det
kommer jeg méske ogsa ind pd senere, men i
dét ligger der altsd, at der skal veere en bedre
markedsfering af havnene, for der er dem, der
mener, at den viden, der i Sydeuropa ~ for ikke
at tale om andre steder — er om de danske hav-
ne i hvert fald ikke er ret stor. Men havnene i de
danske streeder og beelter ligger jo godt place-
ret, ndr man teenker p4, at der hvert &r kommer
50.000 skibe igennem de danske straeder og
beelter. S& her er der et marked, som vi har
mulighed for at udnytte bedre.

Et af de spergsmal, som man s kan stille, er,
om feks. A.P. Mgller, en af de storste contai-
neroperaterer i verden, engang i fremtiden ma
etablere en containerhavn i Danmark. Det ved
man ikke rigtig endnu; det er der i hvert fald
ikke enighed om.

Og man kan ogsa stllle felgende spergsmal: .
Skal fremtidens havne veere selvstyrehavne?
Hvad har EU af planer? Og hvilke havne vil
overleve? Det mener jeg er vigtigt at vide, for
mange af havnene er jo i dag gdet over til at
veere fritidshavne, og det synes jeg er i orden, !
hvis der alligevel ikke er noget gods pa havn-
ene. :

Jeg skal derfor pa vegne af samtlige partier
undtagen Enhedslisten fremseette folgende:

¢

Forslag til vedtagelse

»Folketinget opfordrer trafikministeren t11 -1

overensstemmelse med regeringens malsaetning
i »Trafik 2005« samt EU's erkleerede malsaetning
om at fremme setransporten som led i opprio-
riteringen af de miljorigtige transportformer at
nedseette et udvalg bestéende af de bererte
myndigheder, havnene, private havnevirksom-
heder m.v. til vurdering af alle relevante
spergsmdl med det formal at fremkomme med
forslag til havnenes fremtidige styreformer,
organisation og forretningsomrader og vurdere
havnenes muligheder for investeringer, bla. i
moderne teknologi, herunder kombitransport

" og miljgfremmende foranstalininger.

Udvalgets betaenkning skal afleveres i august
1998.«
(Forslag til vedtagelse nr. V 22).

Formanden

Der er nu fremsat folgende forslag t11 vedtagel-
se: (Se ovenfor). Dette forslag indgér herefter i
forhandlingen.

Helge Mortensen (S):

Forst og fremmest af miljgmeessige arsager
onsker Socialdemokratiet at styrke alternativer-
ne til lastbiltrafikken, og skibstransporten er
sammen med jernbanen de vigtige alternativer.

Som det er i dag, ger skibsfarten sig stort set
kun geeldende pa transporter over leengere
afstande, mens de korte og mellemkorte inden-
landske og europeeiske destinationer og havne
faktisk bliver mere og mere usynllge i vores
transportmenster.

Den udvikling ensker Soc1a1demokrat1et atfa
vendt, sddan at skibstrafikken ogsa styrkes pa
de destinationer, hvor der i gjeblikket navnlig
tabes transport til lastbilomradet. '

Detfor mé skibene i den danske sméskibstra-
fik og de redere, der stir bag den, have sddanne
vilkar, at de er i stand til at konkurrere, ogsd
med nabolandenes skibe og redere. Det er en
diskussion, som ogsa er kendt her i Folketinget.

Og nar der skal satses p& smaskibstrafikken,
tror jeg, det er vigtigt, at den fornys, og det pas-
ser jo godt med, at der ogsé er en diskussion
om en fornyelse af flaiden, som skal tilpasse den
til vej- og banetransportsystemerne, forjeg tror,



