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. ‘Vi er meget opmeerksomme pé centret for
transporttelematik, som Trafikministeriet og
Transportrddet arbejder med at oprette. Alle
kan vzere interesserede i at fi den sterst mulige
viden, inden endelige beslutninger tracffes.
Socialdemokratiet mener sdledes ikke, at der
pa nuveerende tidspunkt er et grundlag for at
gennemfore hverken B 47 eller B 50.

Jens Legstrup Madsen (V):

Bilen er et af de teknologiske fremskridt, som
har styrket friheden, oget valgmulighederne,
oget mulighederne for mobilitet for det enkelte
menneske.

Det er ogsa veerd at se, at i en hlStOI‘lSk sam-
. menhzeng har bilen jo faktisk ogsa lest mange
miljgproblemer. Da bilen kom frem, blev det jo
bla. fremhaevet, at den sergede for, at der i

byerne ikke leengere var hestepeerer og stej i
" samme omfang som tidligere. -

Bilen gor ikke nedvendigvis, at det globale
milje bliver darligere. Der er ikke nogen ned-
vendig sammenhzeng mellem flere biler og et
darligere globalt milje. Det hele afthaenger jo af
den tekniske udvikling, om bilerne bliver bedre
og mindre forurenende, efterhdnden som den
teknologiske udvikling skrider frem.

Bilerne er ogsd meget vigtige for vores byers
udvikling. Efterhdnden som befolkningen flyt-
ter ud i forsteederne, er det nedvendigt med en
bil til at komme ind i centrum af byen for at
kunne handle, og der er jo en modstrid blandt
alle dem, som er modstandere af eksempelvis
lavprisvarehuse, men gerne vil have liv i byer-
ne, for de vil holde det, der giver liv, nemlig
biletne, ude af byerne.

Men det skal ikke benzegtes, at der er proble-
mer med biltrafik i byerne. Der er problemer i
form af stej og luftforurening, og der er ogsd
problemer med kedannelser. Men det er veerd
at huske pé, at ndr vi teenker pa Kebenhavn, ja,
sd har den samlede biltrafik siden 1970 veeret
svagt faldende, og forureningen har ogsd sam-
let set veeret faldende.

Hvordan kan vi sa lese de miljgproblemer,
der er med bilen i byerne? Ja, bedre trafikplan-
leegning er et af de vasentligste elementer. Vi.
kan ogsé fa en bedre kollektiv trafik, og det er
noget, vi fra Venstres side stotter meget. Vi har
. jo arbejdet meget iheerdigt for at styrke den kol-
lektive trafik pd det kvalitetsmeessige omréde
og pa det ekonomiske omrdde gennem anven-
delse af udbud og udlicitering.

Bilen er ogsd et stort skatteobjekt. Under et
gront deekke er bilerne blevet pélagt store rode
afgifter, og vi kan frygte, at betalingsordninger,
betalingsringe, bompenge nemt kan komme til
at virke som et skalkeskjul for yderligere rade
afgifter pd privatbilismen. Detfor afviser Ven-
stre de to forslag, som her preesenteres for Fol-
ketinget. Der skal ikke indferes flere bilafgifts-
typer, som kan forege den samlede beskatning
af bilerne. ;

Venstres afvisning af de to beslulnmgsforslag
er dog ikke en blank afvisning af ideerne bag
eksempelvis road pricing. Et forslag som road
pricing kan ~ og jeg understreger kan — under
nogle ganske szrlige forudsaetninger fungere
som et fornuftigt markedsekonomisk styring-
sinstrument af de trafik- og miljeproblemer,
som knytter sig til teet biltrafik i byerne.

For det forste behever alle veje jo ikke at ind-~
rettes efter den spidsbelastning, som finder sted
i meget korte tidsintervaller nogle f gange om
dagen, og for det andet pavirker det at bygge -
nye veje og udbygge veje og lave bedre trafik-

~ planleegning jo ogsa valget af, hvilke trafikveje

man kerer, og valget af boliger, og derfor kan
det vaere nedvendigt at overveje, om der er
andre alternativer til, hvordan og hvorledes vi
kan styre trafikstrommene.

De ganske saerlige forudsaetmnger som jeg
har veeret inde p4, for hvornar vi efter Venstres
opfattelse kan gennemfore road pricing, er, at
der ma veere et veern imod, at road pricing bli-
ver benyttet som et paskud for at heeve den
samlede beskatning af bilerne. Under forudseet-
ning af en nedseettelse af den samlede bilbe-
skatning vil Venstre gerne vaere med fil at son-
dere og undersgge mulighederne for, at road

* pricing kan bruges til at lose lokale trafik- og

miljeproblemer, de problemer, som opstér som
folge af en tet trafik i vore store byer.

Kaj Ikast (KF):

11992 vedtog EF's Ministerrdd en reduktion af
lastbilernes NOx-veerdierne med 60 pet. til gen-
nemforelse fra 1. januar 1997. Jeg var p& davee~
rende tidspunkt minister. Det er nok et forslag,
der er 10 gange bedre end det her, til at regu-
lere forureningen i Kebenhavn. Det er gennem-
fort, og resultatet er herefter, at malingerne er
blevet betydelig bedre. Det gjorde man uden at
straffe bilisterne yderligere. Vi legger ifolge
finanslovforslaget for naste &r ca. 35 mia. kr. i
afgifter pd bilerne. S& er der nogle i dette Ting,
der gerne vil have flere penge ud af bilisterne



