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Fredag den 21. november 1997 (B 37)

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Nar hr. Svend Heiselberg nu er sa venlig at
sige, at det er rent pjat, det her, mé jeg s ikke
godt sige til hr. Svend Heiselberg: Hvad s& med
at komme med et forslag, der kunne have for-
bedret forholdene for pendlerne, i stedet for at
komme med noget, der tidligst vil ske om 3-4
ar, og som mdske slet ikke vil ske?

Med hensyn til konkurrence pé skinnerne:
Altsé for det forste er der ikke plads til flere tog
pa skinnerne, s& det er sveert at se, hvordan den
dér konkurrence skulle veere der. Jeg kender alt
til det dér med udlicitering, men hvad kommer
hr. Svend Heiselberg reelt med, som kan af-
hjelpe dette her problem?

Nar jeg har lavet det her forslag, sd er det da,
fordi det beterer mange mennesker. Lad mig
give et eksempel: Lige pludselig forsvinder der
nogle tog pa en straekning fra Kebenhavn til et
eller andet sted i Sjeelland — jeg ter ikke naevne,
hvor det er. Lige pludselig kan man altsa ikke
komme ind til den pageeldende by — som er et
stort industriomréde ppé Sjeelland, det storste’
efter Kebenhavn - om morgenen. Toget er veek,
der er ikke nogen, der kan komme dertil, og der
er ikke nogen, der har vidst det, for det var for
sent. En maned efter ville man sd sette en bus
ind. Den er ikke kommet endnu. Hvad skal leer-
lingene og arbejderne gore i sddan et tilfeelde?
Mon de vil sige, at det er rent pjat?

(Kort bemaerkning).

Seren Hansen (S):

Jeg forstod pa hr. Helselberg, at forklaringen
pé, at der var forsinkelser, at der var tog, der
bred ned, og andre arsager til forsinkelser, var,
at vi manglede konkurrence.

Vi har tidligere i dag behandlet et forslag om
forsinkelser i flytrafikken. Der er mig bekendt
masser af konkurrence her, sd konkurrence er
alts ikke en garanti for, at der ikke kan komme
forsinkelser. Og hvad med den private trafik?
Hvad med biltrafikken? Der er masser af pro-
blemer, masser af forsinkelser, masser af ka-
dannelser i de omrader, der er de mest konkur-
rencepreegede overhovedet. Jeg tror ikke, at den
holder vand.

Til det sidste vil jeg gerne sige, at der kun er
én lesning pA dette her, og det er, at de rammer,
DSB far, bliver af en sddan sterrelsesorden, at
man kan f4 det materiel og det skinnelegeme,
der er tilstrackkelig stort til at tage presset. Det
er lasningen, og det er jo det, vi skal forhandle

om allerede til naeste &r, som vi jo besluttede
det i gér.

(Kort bemaerkning).

Svend Heiselberg (V):

Jamen det eksempel, som hr. Tommy Dinesen
neevnte, leses da ikke ved, at man gér ud og
sperger nogle pendlere, om man kunne sendre i
kereplanen. Hvordan i alverden skulle de dog
kunne bidrage pa den made til, at bussen kom
til at kere pd de rigtige tider?

Det, der betyder noget, er, at vi har en ledel-
se, der drager omsorg for, at tog og busser
kerer til den tid, de skal, og hvis ikke den kan
det, s& mé trafikministeren drage omsorg for, at
man far en anden ledelse, der kan styre det. Det
er det, der er behov for, og ikke at man skal
sporge flere millioner mennesker, om de er til-
fredse med en kereplan. Det er fuldstendig
tabeligt, synes jeg.

S& mé& man konstatere, at det geelder jo alle
steder, at hvor der er konkurrence, fir man
ogsi sterre praecision. Den eneste méde, hvorpé
man kan mdle, om det, man har, er godt nok, er
ved at f& noget at sammenligne sig med.

Brian Mikkelsen (KF):

Vi synes fra De Konservatives side, at det er et
meget sympatisk forslag, SF har fremsat, men vi
synes ogsé, at det ikke er seerlig gennemferligt.

Alle, der har leest aviser det seneste halve &r,
har hver dag kunnet leese nye beretninger om
DSB's mange fortreeffeligheder eller rettere
mangelen pd samme.

Ingen tvivl om, at 4bningen af Storebzeltsfor-
bindelsen i juni méned har veeret en meget,
meget stor succes for DSB. Allerede i oktober
havde, som vi lige har set, mere end 3 millioner
rejsende varet gennem tunnelen. Det er gdet
over al forventning. Det er selvfelgelig gleede-
ligt, men enhver medalje har jo sin bagside.

Desveerre er bagsiden af DSB's medalje ikke
serlig skinnende. De historier, som aviserne
hver dag viderebringer, taler deres eget helt
tydelige sprog.

Taberne i DSB's kamp for succes pa fjernrej-
seomridet er alle de mange mennesker, der
hver eneste dag bruger DSB. Pendlerne har i
arevis levet med og accepteret de vilkdr, som
DSB har givet de tusindvis af daglige brugere.
De har maske ikke veeret tilfredse, men de har
dog holdt ud. Nu far de sa takken i form af rin-
gere materiel og en lavere prioritering, sd de
daglige pendlere hver eneste dag ser pa, at IC3-



