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Torsdag den 20. november 1997 (F 7)

vi har kunnet hore p4 trafikministeren, er det
altsd heller ikke bare partierne, men ogs rege-
ringen, som har lagt en reekke planer for inve-
steringer p& bordet.

Lad mig lige neevne dem her: Det er Store-
baltsforbindelsen, et stort tigerspring, en enorm
sticces, men til succeser herer normalt ogsé
nogle vanskeligheder, i hvert fald nogle indke-
ringsvanskeligheder. Hvis det kommer bag pa
nogle, er det disse nogles skyld.

Jeg fortsaetter listen over investeringer: Den
faste forbindelse over Oresund, tog-bus-samar-
bejdet, som har veeret en gevaldig lettelse for
masser af mennesker, indkeb af de elektriske
regionaltogsaet, de tre intercitytogseet, 17 Qre-
sundstogsaet, 112 S-tog, som oven i kebet er
rykket frem. Og s har vi de to projekteringslo-
ve, Ringsted-Kebenhavn, Eriknauer-Skander-
borg, og elektrificeringen nordpa fra Fredericia.
Nar vi sd ogsd tager Kebenhavns nye metro
med, er der altsé tale om en overordentlig kraf-
tig investering i den kollektive trafik.

Listen over investeringer er lang, og jeg er
sikker pd, at den bliver leengere, og det skal den
veere, hvis den kollektive trafik skal lase sin
opgave tilstreekkelig godt ud fra en miljgmees-
sig vurdering, en sikkerhedsmeessig vurdering
og med hensyn til fremkommelighed.

Den aktuelle situation er, som jeg nsevnede
for, preeget af succes, men der er ogsa masser af
problemer. Nordvestbanen er naevnt, og Syd-
banen har ogs& masser af problemer. Jeg har
merket mig, at DSB-direkter Henrik Hassen-
kam har undskyldt, hvilket er rimeligt nok, for
der er ogsé ting at undskylde, men nar det er
sagt, er DSB efter min vurdering langt bedre
end sit rygte. Vi skal veere opmaerksom pa, at
tolerancen over for den kollektive trafik er
meget beskeden, mens den til gengeeld er meget
stor, nar det drejer sig om den private trafik. Et
enkelt lille uheld pé skinnerne, og vi rydder
forsiderne pa alle aviser, TV-aviser osv. De
mange drab, der sker i den individuelle trafik,
naevnes knap nok. Der er hovedrysten, og der
forfattes protestskrivelser ved f& minutters for-
sinkelser pa den kollektive trafik, nir der er
sne, is osv., men hvordan er situationen, nér de
samme ting rammer den private trafik, nar
bilerne ikke kan starte, ndr motorvejene er blo-
kerede af uheld, myldretid osv.? Jeg synes, det
kunne veere godt med lidt mere balance i denne
sammenheeng.

Nar det geelder nyanskaffelserne, tror jeg, det
vil veere klogt at afvente dbningen af Store-

beeltsforbindelsens vejdel. Vi er i gjeblikket inde
i en absolut spidsbelastningsperiode. Vi far et
fald i presset pa jernbanetrafikken, nér biler
selv kan kere over Storebalt. Det ber vi tage
hensyn til, ndr vi teenker pd anskaffelser.

Til sidst til spargsmalet om projekteringslo-
vene, hvor foresporgeren forestiller sig, at ikke
mindst Kebenhavn-Ringsted skal presses frem.
Alle vil naturligvis gerne se de spor ligge der
allerede, og vi har altsa besluttet os for, at de nu
skal ligge der, men samtidig med den beslut-
ning fremsatte vi ogsi det enske, at der skal
veere tid til debat, tid til demokrati, tid til &ben-
hed, og det er vel ikke den del af projekterings-
fasen, vi skal skeere ned?

(Kort bemaerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jeg forstar p& den socialdemokratiske ordferer,
at man har gjort, hvad man kunne, og at alt gar
godt, men det er jo ikke rigtigt. Der er alle de
problemer i togdriften, som blev skitseret af
forespergeren.

Jeg vil godt sperge: De midler, som vi nu skal
bruge til udbygning af infrastrukturen, og som -
vi alle sammen er enige om skal bruges, inde-
beerer de sa ogsf, at man skal bruge den infra-
strukturudviklingsmilliard — eller 6 mia. kr.
som det reelt drejer sig om - til at udbygge for-
kortningen af linjen mellem Eriknauer og Hor-
sens? Eller ligger der i den manglende omtale af
det, at man er i feerd med at prioritere de penge
over til at fremskynde banen Ringsted-Keben-
havn med?

(Kort bemaerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Til hr. Seren Hansen vil jeg sige: Selvfelgelig vil
vi sammen med andre partier veere med til at
presse pd, for at det her gar s& hurtigt som
muligt. Men det er selvfelgelig ikke meningen
at g& imod en VVM-hering, og hvad det nu
hedder, for det er lovligt at indkalde til den. Det
er ikke det, der skal skeeres ned pa. Det, der er
det vigtige 1 denne debat, synes jeg, er, at der
kommer et signal fra trafikordfererne til resten
af Folketinget og videre til ministre og andre,
siledes at de forstar, at Folketinget er indstillet
p4, at der skal ske noget.

Jeg synes ogsé, det er et vigtigt signal til de
pendlere, som bare far at vide, at der ikke er
plads til flere tog, at de i hvert tilfeelde kan fa at
vide, at vi prever at gere alt, hvad vi kan. Det
er det, der er budskabet i det her.



