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Bemcerkninger til Zovforsldget

Almindelige bemeerkninger
Indledning

Ved lovforslaget tillades kersel med motorcykel
med pahangsvogn eller pahangsredskab, og som foi-
ge heraf foretages en rkke justeringer i andre be-
stemmelser i ferdselsloven. Lovforslaget vedrerer
forhold, der tillige er omhandlet i lovforslag nr. L 26
fremsat den 21. oktober 1997 af Tom Benke (FP),
Kim Benke (FP), Aage Brusgaard (FP), Jan Kopke
Christensen (FP), Niels Hajland (FP), Kirsten Jacob-
sen (FP) og Annette Just (FP). C

1. Hovedpunkterne i lovforslaget

Lovforslaget indeberer for det ferste, at det tillades
at kere' med enten pahengsvogn eller pahangsred-

skab efter motorcykel, herunder motorcykel med si-.

devogn. Pdhangsvogne, pahengsiedskaber og sxtte-
vogne benevnes med fellesbetegnelsen pahengske-
retgjer, jf. ferdselslovens § 2, nr. 17. Szttevogne er
dog ikke omfattet af lovforslaget. Ved et pahangske-
retoj forstas et keretej, der efter sin indretning er be-
stemt til at blive trukket af et andet keretaj. Pahangs-
vogn defineres i ferdselslovens § 2, nr. 19, som pa-
hengskeretej, der hovedsageligt er indrettet til befor-
dring af personer eller gods, s®ttevogn dog undtaget.
Pahzngsredskab defineres i ferdselslovens § 2, nr.
18, som andet pah@ngskeretej end pahengsvogn og
sttevogn. Det bemaerkes i den forbindelse, at pa-
hengsredskaber medtages i lovforslaget for, at ogsa
smé teltvogne lovligt kan kobles til en motorcykel.
Settevogn defineres i feerdselslovens § 2, nr. 21, som
pahazngskeretej, der hovedsagligt er indrettet til be-
fordring af personer eller gods, og som kobles til det

trekkende keretej saledes, at koretgjet eller dets last

delvis hviler pa det treekkende kerete.

Dernaest stilles der forslag om, at trafikministerens
nuverende bemyndigelse til at kunne fastsette admi-
nistrative forskrifter om tilkobling udvides med hen-
blik pa, at der tillige kan stilles serlige krav.til de ke-
retajer, der kan sammenkobles.

Endvidere stilles der forslag om, at hastigheden ved

kersel med motorcykel med pdhangsvogn eller regi-
streringspligtigt pahangsredskab aldrig ma overstige
70 km i timen. Forslaget svarer til, hvad der galder for
biler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg,
hvortil der er koblet pahangsvogn, szttevogn eller re-
gistreringspligtigt pahangsredskab, herunder cam-
pingvogn, jf. fardselslovens § 43, stk. 3. Der stilles
desuden forslag om, at hastigheden ved korsel med
motorcykel med ikke-registreringspligtigt pahaengs-
redskab aldrig ma overstige 30 km i timen. Dette sva-
rer til, hvad der geelder for biler, hvortil der er tilkoblet
ikke-registreringspligtigt pahengsredskab, jf. ferd-
selslovens § 43, stk. 4.

Herudover stilles der forslag om betaling for syn af

pah@ngsvogne og pahengsredskaber til motorcykel,
idet der, i lighed med hvad der gelder for en reekke an-
dre pahzngskeretgjer, forudsettes fastsat bestemmel-
ser herom. :
- Endelig foreslas som led i bestreebelserne pa at oge
feerdselssikkerheden at lade hastighedsovertredelser
beghet ved kersel med motorcykel med paheengsvogn
eller registreringspligtigt pahengsredskab vare om-
fattet af det skarpede bedeniveau i ferdselslovens §
118, stk. 3, svarende til, hvad der gelder for kersel
med en rekke andre pah@ngskeretajer.

2. Administrative og okonomiske konsekvenser

Trafikministeriet anslér, at gennemforelse af forsta-
get om at tillade pahangsvogne og pahengsredskaber
til motorcykel ikke vil medfere vasentlige admini-
strative og gkonomiske konsekvenser, idet antallet af
motorcykler med pahangsvogn eller pahaengsredskab
ikke skennes at blive stort.

Som falge heraf forudsettes den politimassige ind-
sats i form af fartkontrol og lignende at kunne holdes
inden for politiets bevillingsmaessige rammer.

* Skatteministeriet har overfor Trafikministeriet op-
lyst, at lovforslaget ikke skonnes at medfere behov for
@&ndring af reglerne pa skatte- og afgiftsomradet. Det
kan i den forbindelse i evrigt oplyses, at pahengske-
retgjer er fritaget for registreringsafgift, samt at der



