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Bemcerkninger til 'lovforslaget

‘ vAImindeIigé bemaerkning'er' V
A. Baggrunden for lovforslaget

Der er mellem den danske stat ved Trafikministe-
riet som eneaktlonaerl Scandlines A/S og Deutsche
Bahn AG (herefter DB AG), som eneaktxona:r irede-
riet Deutsche Fahrgesellschaft Ostsee GmbH (heref-
ter DFO), opnéet enighed om en sammenlagning af
de to rederier til ét selskab, Scandlmes AG. Enighe-
den er udmentet i en aktlonmroverenskomst som er
tiltradt fra dansk side med forbehold af Folketingets
godkendelse af n@rverende lovforslag og Folketin-
gets Finansudvalgs godkendelse af de hertil svarende
gkonomiske (dispositioner. Endvidere er der mellem
staten og Scandlmes A/S blevet indgiet en aftale om
de pensionsmzssige forhold, jf. efterfolgende.

Aftalen om en sammenlaagnmg af Scandlines A/ S

og DFO har til formal pé sigt at sikre arbejdspladser'

og at styrke mulighederne for en udvikling af selska-
bet for derved at give det en solid markedsmaessig
foranknng i den vestlige del af Ostersgen efter etab-
leringen af de faste forbindelser. En sammenl&gmng
vil placere rederiet blandt de sterste feergerederier i
Nordeuropa og generelt forsge virksomhedens kon-
kurrenceevne, sa den kan klare sig bedre i en situati-
‘on med to nye faste forbindelser (Storebelt og Ore-
sund) samt en skerpet konkurrenée fra andre rederi-
er. Det kan saledes antages, at Scandlines A/S og
dets medarbejdere vil vaere bedre stillét fremover ved
denne sammenlagning.

En sammenlegning mellem Scandlines A/S og
DFO foruds=tter en ophavelse af lov om DSB. Re-
deri A/S. I forbindelse med fremsattelsen af dette
lovforslag fremsendes t11 Flnansudvalget et aktstykke
af traﬁkmmlsteren og et aktstykke af ﬁnansmmlste-
ren om henholdsvis de zkonomlske ‘og de pensions-
‘massige forhold i forbmdelse med sammenlagnin-
gen, jf. Uavrlgt nedenfor under pkt C. )

Der sigtes mod, at sammenlagningen kan ske i lo-
bet af 1. halvar 1998 og med regnskabsmassig virk-
ning fra den 1. januar 1998. Trafikministeren bemyn-
diges til at fastsaette tidspunktet for lovens ikrafttree-
den. '

Lovforslaget indeberer endvidere, at bestemmel-

seni lov om DSB Reden A/8§ 5,'stk. 4 bortfalder ved
opha:velse af loven. Statens forpllgtelse i henhold til
denne bestemmelse til at udbyde overfarterne Bgj-
den- Fynshav og Samsg- Kalundborg mdsa:ttes i ste-
det som en selvstaendxg paragrafi lov om Banestyrel-
sen.

B. De gaaldende bestemmelser ‘

DSB's redenvn‘ksomhed blev udskllt fra DSB ved
lov nr. 231 af 4. april 1995 om DSB Rederi-A/S (nu
Scandlines A/S). Baggrunden for loven var den ram-
meaftale, som regeringen indgik i november 1994
med_Venstre. og Det Konservative . Folkeparti om
DSB for perioden 1995-98. Formalet med loven var
at sikre en klar adskillelse mellem DSBs og DSB Re-
deri A/S’ gkonomi, siledes at rederiet kunne kon-
kurrere pa lige vilkdr med private rederivirksomhe- ,
der og blive i stand til, om gnskeligt, pa forretnings-
massigt grundlag at igangsatte nye aktiviteter. Af af-
gorende betydning for lovens gennemferelse var den
kraftxge omstillingsproces, som DSBs redermrksom-
hed stod overfor i takt med 1brugtagmngen af de faste
forbindelser over Storebzlt og Gresund.

Loven fastlagdc omfanget og karakteren af statens
apportmdskud i DSB Rederi A/S og definerede des-
uden rammerne for de medarbejdere, som pa omdan-
nelsestidspunktet var ansat som tjenestemand. Ho-
vedprincippet var, at den enkelte tjenestemand inden
for en 2-arig periode skulle veelge mellém overens-
komstansattelse som selskabstjenestemand eller en
fortsat ansattelse som tjenestemand i’ DSB, men ud-
1ant til DSB Rederi A/S.

"Med baggrund i den politiske aftale af 14. maj 1996
om andring af lov om DSB Rederi A/S blev loven
&ndret ved lov nr. 1231 af 27. december 1996 for at
muliggere rederiets navneaendring til Scandlines A/S

-og for at overfere statens aktiepost fra DSB til Tra-

fikministeriets departement. I lovforslagets bemaerk-
ninger anfertes det, at-det var hensigten at sege op til
25 pct. af rederiets aktiekapital afhendet. senest i
1998.

C. Okonomiske og administrative konsekvenser
- Trafikministeriet har med et aktstykke anmodet



