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B e m æ r k n i n g e r  til lovfors lage t  

Almindelige bemærkninger 

A. Baggrunden fór lovforslaget 

Der er mellem den danske stat ved Trafikministe- 
riet som eneaktionær i Scandlines A/S og Deutsche 
Bahn AG (herefter DB AG), som eneaktionær i rede- 
riet Deutsche Fährgesellsehaft Ostsee GmbH (heref- 
ter DFO), opnået enighed om en sammenlægning af 
de to rederier til ét selskab, Scandlines AG, Enighe- 
den er udmøntet i en aktionæroverenskomst, som er 
tiltrådt fra dansk side med forbehold af Folketingets 
godkendelse af nærværende lovforslag og Folketin- 
gets Finansudvalgs godkendelse af de hertil svarende 
økonomiske dispositioner. Endvidere er der mellem 
staten og Scandlines A/S blevet indgået en aftale om 
de pensionsmæssige forhold, jf. efterfølgende. 

Aftalen om en sammenlægning af Scandlines A/S 
og DFO har til formål på sigt at sikre arbejdspladser 
og at styrke mulighederne for en udvikling af selska- 
bet for derved at give det en solid markedsmæssig 
forankring i den vestlige del af Østersøen efter etab- 
leringen af de faste forbindelser. En sammenlægning 
vil placere rederiet blandt de største færgerederier i 
Nordeuropa og generelt forøge virksomhedens kon- 
kurrenceevne, så den kan klare sig bedre i en situati- 
on med to nye faste forbindelser (Storebælt og Øre- 
sund) samt en skærpet konkurrence fra andre rederi- 
er. Det kan således antages, at Scandlines A/S og 
dets medarbejdere vil være bedre stillet fremover ved 
denne sammenlægning. 

En sammenlægning mellem Scandlines A/S og 
DFO forudsætter en ophævelse af lov om DSB Re- 
deri A/S. I forbindelse med fremsættelsen af dette 
lovforslag fremsendes til Finansudvalget et aktstykke 
af trafikministeren og et aktstykke af finansministe- 
ren om henholdsvis de økonomiske og de pensions- 
mæssige forhold i forbindelse med sammenlægnin- 
gen, jf. i øvrigt nedenfor under pkt. C. 

Der sigtes mod, at sammenlægningen kan ske i lø- 
bet af 1. halvår 1998 og med regnskabsmæssig virk- 
ning fra den 1. januar 1998. Trafikministeren bemyn- 
diges til at fastsætte tidspunktet for lovens ikrafttræ- 
den. 

Lovforslaget indebærer endvidere, at bestemmel- 

sen i lov om DSB Rederi A/S § 5, stk. 4 bortfalder ved 
ophævelse af loven. Statens forpligtelse i henhold til 
denne bestemmelse til at udbyde overfarternè Bøj- 
den-Fynshav og Samsø-Kalundborg indsættes i ster 
det som en selvstændig paragraf i lov om Banestyrel- 
sen. 

B. De gældende bestemmelser 
DSB's rederivirksomhed blev udskilt fra DSB ved 

lov nr. 231 af 4. april 1995 om DSB Rederi A/S (nu 
Scandlines A/S). Baggrunden for loven var den ram- 
meaftale, som regeringen indgik i november 1994 
med Venstre, og Det Konservative Folkeparti om 
DSB for perioden 1995r98. Formålet med loven var 
at sikre en klar adskillelse mellem DSBs og DSB Re- 
deri A/S' økonomi, således at rederiet kunne kon- 
kurrere på lige vilkår med private rederivirksomhe- 
der og blive i stand til, om ønskeligt, på forretnings- 
mæssigt grundlag at igangsætte nye aktiviteter. Af af- 
gørende betydning for lovens gennemførelse var den 
kraftige omstillingsproces, som DSBs rederivirksom- 
hed stod overfor i takt med ibrugtagningen af de faste 
forbindelser over Storebælt og Øresund. 

Loven fastlagde omfanget og karakteren af statens 
apportindskud i DSB Rederi A/S og definerede des- 
uden rammerne for de medarbejdere, som på omdan- 
nelsestidspunktet var ansat som tjenestemænd. Ho- 
vedprincippet var, at den enkelte tjenestemand inden 
for en 2-årig periode skulle vælge mellem overens- 
komstansættelse som selskabstjenestemand eller en 
fortsat ansættelse som tjenestemand i DSB, men ud- 
lånt til DSB Rederi A/S. 

Med baggrund i den politiske aftale af 14. maj 1996 
om ændring af lov om DSB Rederi A/S blev loven 
ændret ved lov nr. 1231 af 27. december 1996 for at 
muliggøre rederiets navneændring til Scandlines A/S 
og for at overføre statens aktiepost fra DSB til Tra- 
fikministeriets departement. I lovforslagets bemærk- 
ninger anførtes det, at det var hensigten at søge op til 
25 pet. af rederiets aktiekapital afhændet senest i 
1998. 

C. Økonomiske og administrative konsekvenser 
Trafikministeriet har med et aktstykke anmodet 


