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virksomheden. Virksomhedens overskud beskattes
som personlig indkomst, og et eventuelt underskud i
virksomheden kan fradrages i anden personlig ind-
komst, herunder i lenindkomst. Renteindtaegter og
‘renteudgifter medregnes altid som kapitalindkomst,
med mindre den skattephgtnge anvcnder v1rksom-
hedsordningen.

Efter de foreslaede regler begraenses fradragsrettcn
for indkomstarets underskud i skattepligtig indkomst
(driftsunderskud inklusive renter og af- og nedskriv-
ninger) fra skibsvirksomheden samt for overfert un-
derskud for tidligere indkomstar fra skibsvirksomhe-
den, jf. bemarkningerne til § 3, nr.' 1.

Endvidere finder reglerne i hgnmgslovens § 29 om
falles skatteregnskab anvendelse.

Det er en betingelse for tilladelsen, at samthge an-
delshavere - bade ved etableringen og i evrigt ogsa
ved virksomhedens lgbende drift - haefter personligt
og solidarisk for 14n, der er optaget eller optages til fi-
nansiering af virksomheden. Den solidariske haftel-
se indebarer, at deltagerne hver for sig skal hafte for
alle fordringer i- deres helhed mod virksomheden.
Dette vil ifalge betenkningen sikre, at de enkelte del-
tagere er interesserede i; at'meddeltagere reelt er i

-stand til at opfylde deres forpligtelser. Som felge af
den personlige heftelse kan der ikke godkendes virk-

" somheder, hvor f.eks. hovedkreditor har ydet et 1dn
alene med sikkerhed i skibet, og i tilfelde af mislig-
holdelse af lanet kun kan holde sig til aktivet (non-re-
course-1an). Andelshavernes heftelse skal siledes
'vaere reel ved, at kreditor kan sege gelden, der hzeftes
for, inddrevet hos deltagerne.

Kravet om personlig og solidarisk haftelse galder
for alle andelshavere i skibsvirksomheden, uanset om
de er omfattet af anpartsreglerne eller af skattelovgiv-

. ningens almindelige regler.

I tilfelde hvor samtlige andelshavere i en skibs-
virksomhed hzfter begraenset og solidarisk, vil virk-
somheden derimod vaere et selvstzndigt skattesub-
jekt, der er omfattet af selskabskattelovens § 1, stk. 1,
nr. 2, og indkomsten vil sledes ikke vaere omfattet af
nzrverende lovforslag, forudsat; at de pagazldende

- andelshavere fordeler overskuddet i forhold til den
indskudte kapital. ‘

Skibsvirksomhed, der er organiseret i interessent-

-skabsform, hvor deltagerne hzfter personligt (ube-
granset) og solidarisk, vil kunne godkendes af Lig-
‘ningsradet, nar betingelserne herfor i gvrigt er op-
fyldt. Derimod vil et kommanditselskab ikke kunne
godkendes. En skibsvirksomhed, der er organiseret
som et partrederi, vil normalt heller ikke kunne god-
kendes af Ligningsridet. Det skyldes, at selv om re-
derne heefter personligt (ubegranset) med hele deres
formue, er deres haftelse ikke solidarisk, idet haftel-

sen er begranset som felge af, at hver partreder kun
hefter for rederiets forpligtelser i forhold til sin andel
i skibet (pro rata-heftelse), jf. selovens § 102.

Ved en skattepligtigs salg eller anden afstdelse af

'sin andel af virksomheden skal erhververen ogsa

hafte personligt og solidarisk med de gvrige deltage-
re for virksomhedens 1an.

Efter betaznkningen er det hensigten, at opbled-
ningen af anpartsreglerne skal omfatte mindre, nye
miljevenlige skibe (coastere).

Det foreslds derfor, at ngmngsrédets txlladelse
kun kan omfatte andelshavere, der driver erhvervs-
messig skibsvirksomhed med et fragtskib af en vis
storrelse.

Ved skibsvirksomhed i. denne forbindelse forstas
sdvel nybygning af et fragtskib som den efterfolgende
drift af det pageldende fragtskib.

Ved et fragtskib i denne lov forstas et skib, der an-
vendes til erhvervsmessig transport af gods, og som
ikke er et fiskerfartgj, stenfiskerfartej, et passagerskib
eller en feerge, der er godkendt til mere end 12 passa-
gerer.

Det foreslas endv1dere at tnllade]sen kun kan gives
i forbindelse med et fragtskib med en bruttotonnage
pa 100 og derover og med en ansldet nyveerdi pa hejst
10 mio. ECU.

Undergrensen pad 100 bruttotons er den' samme,
som blev anvendt for keb af skibe i lov nr. 385 af 10.
juni 1997 om @ndring af lov om garantier for 14n til
bygning af mindre fragtskibe (Udvidelse til erhver-
velse af brugte skibe samt @ndring af Fragtskibsud-
valget fra radgivende til besluttende organ m.v.), og
som ogsa anvendes i EU’s direktiv om statte til skibs-
bygningsindustrien (Dir. 90/684/EQF).

Overgrznsen pa 10 mio. ECU svarer ogsa til den
overgrense, der anvendtes i ovennavnte lov, og som
svarer til den greense mellem sma og store skibe, der
anvendes i direktivet.

Der stilles ikke krav om, at sklbet skal vaere bygget
ved et dansk veerft, eller at ejerne af skibet skal veere
danske.

En tilladelse efter den foresldede § 4, stk. 9, kan

- kun gives i forbindelse med indkomst fra skibsvirk-

somhed, der omfatter ét skib. Skibsvirksomheden ma
ikke drive anden form for virksomhed end nybygning
og/eller drift af det pagaeldende skib. :

For at sikre, at en tilladelse kun omfatter nye skibe,
foreslas det, at tilladelsen kun-kan omfatte et fragt-
skib, hvor kontrakten.om byggeriet af skibet er ind-
ghet den 1. januar 1998 eller senere.

Den foresldede § 4, stk. 9, omfatter ogsa en efter-

- felgende ombygning af de ovenfor neevnte fragtskibe.

Hvis de betingelser, der er fremlagt for etable-
ringen af skibsvirksomheden andres, skal disse n-



