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legstilskud. Statens besparelse herved forudsettes
anvendt til dekning af udgiften til milje- og regional-
tilskud, jf. nedenfor, samt til indkeb af offentlig ser-
vice passagertrafik. Samlet forudseettes statens netto-
provenu af baneafgiftssystemet altsa at veere nul.

Bemyndigelsen til opkravning af baneafgifter er-
statter bemyndigelsen i lov om Banestyrelsen m.v., §
5, stk. 2, som ophaves ved lovforslag fremsat samti-
dig med dette.

Fra og med 1999 foreslas indfert et miljo- og regi-
onaltilskud til jernbanegodstransport, administreret af
Banestyrelsen.

Milje- og regionaltilskuddet foreslas ydet som et
generelt tonkilometertilskud til godstransport til
og/eller fra danske stationer og terminaler. Det for-
udsattes, at tilskuddet maksimalt kan udgere 50 pct.
af jernbanevirksomhedens indtjening pa den pagel-
dende transport.

Tilskuddet far starst betydning for tunge lavveerdi-
varer over lange afstande, hvilket afspejler, at det net-
op er her, at jernbanetransport har sine relativt ster-
ste miljgfordele.

Tilskuddet ydes til Jernbanetransportkﬂberen ]

(kunden) som et faktureret fradrag i kundens betaling
for keb af en transportydelse uanset valg af jernba-
nevirksomhed. Det fakturerede tilskud refunderes
derefter den pageldende jernbanevirksomhed af Ba-
nestyrelsen.

Af godstrafik skal det som anfzrt dels betales bro-

afgifter, som gér til udredning af jernbanens betaling
for benyttelsen af de faste forbindelser, dels svrige
baneafgifter som betaling for brugen af statens land-
baserede infrastruktur. Det forudsttes som ud:
gangspunkt, at milje- og regionaltilskuddet modsva-
rer provenuet af godstrafikkens baneafgifter for be-
nyttelsen af den landbaserede infrastruktur (»evrige
baneafgifter«). Herved neutraliseres virkningen pa
godsoperaterernes gkonomi af denne del af baneaf-
gifterne.
" Med denne finansieringsmodel og med udgangs-
punkt i prognoser for omfanget af jernbanegodsker-
sel vil milje- og regionaltilskuddet andrage 75 mill.
kr. svarende til 5,75 gre pr. tonkilometer fra 1999.

Dét forudsettes, at tilskudssatsen tilpasses som led
iden 'érlige bekendtgerelse af satserne for baneafgif-
ter og miljg- og regionaltilskud med henblik p4 at sik-
re den forudsatte budgetterede overensstemmelse
mellem provenu af gvrige baneafgifter og tllskudsbe-
villing for milje- og regionaltilskud.

Kombinationen af “afgifter og tilskud giver ikke
jernbanegodssektoren en egentlig nettofordel, da til-
skuddet som navnt blot udger en tilbagefersel af
godsjernbanevirksomhedernes baneafglfter ekskl.
broafgifter.

Safremt det med henvisning til jernbanens milje-
fordele gnskes at styrke jernbanegodssektorens sam-

‘lede konkurrenceevne over for andre transportfor-

mer, fordres et hgjere tilskud end det her foresliede,
og midlerne hertil ma i givet fald tilvejebringes ved
saerskilt bevilling.

Milje- og regionaltilskuddet vil skulle notificeres
til EU-Kommissionen efter statsstattereglerne. De
neermere regler for tilskuddet fastsattes i bekendtgo-
relse, der udstedes efter forhandling med EU-kom-
missionen.

Til stk. 2

Bestemmelsen sigter pa situationer, hvor jernbane-
virksomheder har sarlige gnsker til infrastrukturen,
som ikke indgar i statens prioritering. Trafikministe-
ren kan i sidanne tilfeelde treeffe beslutning om, at in-
frastrukturforvalteren kan indgi aftale med jernba-
nevirksomheden. om udferelse af sidanne serlige
ydelser mod fuld betaling.

Til§ 12
Til stk. 1

Jernbanevirksomheder skal udarbejde forretnings-
betingelser, hvori regler vedrerende befordring, be-
lobsstarrelse for erstatning for bagage, erstatning i
forbindelse med national godstransport m.v. angives.
Forretmngsbetmgelseme skal anmeldes til Banesty-
relsen.

Til stk. 2-3

For at sikre kunderne en vis minimumsinformation
og en vis ensartethed i udformningen - og dermed
gore dette lettere for kunder at sammenligne forskel-
lige virksomheders betingelser - kan trafikministeren
udstede nzrmere regler for udformningen af jernba-
nevirksomhedernes forretningsbetingelser. Opfyldel-
sen af disse regler vil kunne gores til en betingelse for
retten til at udfere jernbanevirksomhed. Forretnings-
betingelserne skal vare offentligt tilgzengelige og til
salg for publikum pé de jernbanestationer, som virk-
somheden betjener.

Til stk. 4

Takstniveau- og struktur er vigtig for passagerer-
nes valg af befordringsydelse. Takstfastsaettelsespoli-
tikken vil derfor vaere et vigtigt element i konkurren--
cen mellem jernbanevirksomheder. Af disse grunde
stilles jernbanevirksomhederne som hovedregel frit i
valg af takstfastsaettelse. Dog er det forudsat, at de
jernbanevirksomheder, der driver regional personbe-
fordring inden for HT-omrAdet, deltager i takstsam-



