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F. t. 1. om jernbanevirksomhed m.v.

Oversigt over plan for broafgifter og svrige baneafgifter, 1997-2001 (1997-priser).

1997 1998 1999 2000 2001
Broafgifter
- broafgift, Storebalt, 1997-1998% 84 mill.kr.? (129 mill.kr.2
— broafgift, Storebelt, passager, kr./pass. 30 30 30
— broafgift, Storebalt, gods, kr./tog - - 5500 5500 5500
— broafgift, @resund, dansk del kr./tog - - - 1800 1800
Qvrige afgifter
Hovednet (@resund-Padborg) o
— adgangsafgift, kr. p.a./streekninskm. - - 3000 3000 3000
— km-afgift, kr/togkm. - - 20 20 20
— kapacitetsafgift, i alt?) - ~ | 49 mill.kr. | 65 mill.kr. [ 65 mill.kr.
Ovrige net
— adgangsafgift, kr. p.a./strckningskm. - - 1500 1500 1500
— km-afgift, kr./togkm. - - 3 3 3

1) Andet halvér, allerede gennemfort.

2) Broafgiften for passage af Storebzlt opkreeves i 1997 og 1998 som et samlet belgb af DSB. Hvis flere jernbanevirksomheder
end DSB benytter Storebaltsforbindelsen, fordeles afgiften proportionalt med jernbanevirksomhedernes andel af det sam-

lede antal togpassager.

3) Kapacitetsafgiften udmales pa baggrund af den kapacitet, de enkelte tog beslaglegger i dagtimerne. I 1999 og 2000 ind-
remmes godstog i transit et nedslag pa 2000 kr. pr. tog under hensyn til den mindre betalingsevne i perioden frem til 8bning

af @resundsforbindelsen.

Netadgangsafgiften er proportional med langden
af den strazkning, som jernbanevirksomheden gnsker
adgang til at kunne benytte. Afgiften, der er arlig, dif-
ferentieres mellem hovednet og det gvrige net.

Herudover pétenkes indfert en kilometerafgift.
For bade passager- og godstog opkraeves et belgb for
det antal kilometer, toget tilbagelagger ifelge kare-
planen. Afgiften er p4 hovednettet Kastrup - Padborg
fastsat, sa den principielt sikrer deekning af de gen-
nemsnitlige variable omkostninger (dvs. alle omkost-
ninger ekskl. afskrivning og forrentning) ved benyt-
telse af infrastrukturen pd hovedstrazkningen. Af-
giftsniveauet for det avrige net skennes at deekke den
gennemsnitlige marginale omkostning ved at kare et
ekstra tog p4 de pagzldende dele af nettet. For ho-
vednettet pitenkes endvidere indfert en kapacitets-
afgift i dagtimerne p& den serligt belastede streek-
ning mellem @resund og Snoghgj, dels en broafgift
ved passage af de faste forbindelser over Storebelt og
@resund. Kapacitetsafgiften indeholder et direkte in-
citament til mere effektiv udnyttelse af den knappe
infrastruktur, idet kapacitetsafgiften beregnes pé
baggrund af den kapacitet, som det enkelte tog be-
slaglaegger. '

Broafgiften for passagertogs passage af Store-
bealtsforbindelsen er udformet med udgangspunkt i
et betalingsevneprincip for at skabe parallellitet til de
principper, der er anvendt ved udformning af takst-
strukturen for forbindelsens vejdel (bustaksterne).

For godstog er forudsat en afgift pr. togpassage. For
Oresundsforbindelsen er ligeledes forudsat en afgift
pr. togpassage, men passagertogsafgiften kan - af-
hangigt af beslutningen om Gresundsforbindelsens
takststruktur for biler og busser - eventuelt omlegges
til en passagerafgift. .

Med de anforte satser for baneafgifter skennes af-
giftssystemet at medfere en samlet betaling til Bane-
styrelsen pa 84 mill. kr. i 1997, voksende til knap 1
mia. kr. i 2001. For benyttelse af de faste forbindelser
skennes Banestyrelsen at skulle betale ca. 765 mill.
kr. 1 4r 2001 til broselskaberne og @resundsforbindel-
sens landanlag. Der resterer sdledes ca. 235 mill. kr.
til delvis dekning af anleegs-, drifts- og vedligehol-
delsesudgifter pa statens egen infrastruktur, samt til
godstilskud.

Det samlede provenu af baneafgifterne i r 2001
kan pa baggrund af en skematisk beregning loseligt
anslas til ca. 20-25 pct. af de samlede omkostninger
(drift, vedligehold, forrentning og afskrivninger) ved
infrastrukturen, inkl. de faste forbindelsers banedel.
Belgbet pa ca. 235 mill. kr., der resterer, nér der er af-
regnet med broselskaberne, svarer skansmaessigt til
ca. 10 pct. af de samlede omkostninger ved statens
jernbaneinfrastruktur.

Det nettobidrag, som Banestyrelsen oppebzrer af
baneafgiften (forudsztningsvis 235 mill. kr. i 2001),
forudsattes modregnet i Banestyrelsens drifts- og an-



