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DSB forblev ejendomsretten til statens stationer og
kombiterminaler i DSB. For at sikre alle jernbane-
virksomhederne ret til adgang til stationer og kombi-
terminaler, er der modtagepligt pa de anleg, der ejes
af jernbanevirksomheder. Denne indebwzrer, at de
pageldende faciliteter skal stilles til rddighed for an-
dre jernbanevirksomheder pa vilkar, der ikke diskri-
minerer mellem disse. Modtagepligten gzlder bade
eksisterende og fremtidige stationer og kombitermi-
naler, men ikke gvrige godsterminaler.

I stationsbygninger skal fremmede jernbanevirk-
sdmheder kunne benytte sig af indre adgangsveje,
ventesale og toiletter, forplads m.v. Alle jernbane-
virksomheder skal endvidere veere berettiget til mod
betaling at f stillet lokaler til rAdighed til salg af bil-
letter.

Ved benyttelse af kombiterminaler skal fremmede
jernbanevirksomheder kunne benytte sig af terminal-
ens spor, leftekapacitet, adgangsveje og alle andre in-
stallationer, der er nedvendige for omlzsning mel-
lem bil og tog. ' :

1 forbindelse med benyttelse af stationer og termi-
naler mé fremmede jernbanevirksomheder ogs have
adgang til i nedvendigt omfang at kunne handtere to-
gets almindelige funktioner ved eller uden for perron.
Dette geelder f.eks. rengering, stramforsyning til op-
varmning, keleanleg og forberedelse af tog, henstil-
ling af tog i ledige perioder, faciliteter eller plads til
pafyldning af vand, temning af toiletter etc.

Infrastrukturforvalteren kan i ekstraordinzre til-
feelde (f.eks. ved akut opstiede problemer med trafik-
afviklingen) anvise plads pé spor ejet af en jernbane-
virksomhed. ‘

Jernbanevirksomheden betaler ejeren leje for brug
af faciliteter svarende til en forholdsmeessig del af de
samlede omkostninger til stationen/kombitermina-
len, mens virksomhedsspecifikke investeringer selv-
finansieres. Investeringer kan -efter forhandling fi-
nansieres over lejen.

Trafikministeren kan i tilfelde, hvor adgangen til
stationer onskes fremmet, traeffe beslutning om, at
jernbanevirksomheder kun skal betale den forholds-
massige andel af driftsomkostningerne, dvs. eksklu-
sive omkostninger til forrentning og afskrivning. I s-
danne tilfelde vil trafikministeren kompensere stati-
onsejeren for manglende indtegter til daekning af
forrentning og afskrivning.

Vognmend har som samarbejdspartnere til jern-
banevirksomheder, der bruger en kombiterminal, ad-
gang til denne pa lige og ikke-diskriminerende vilkar
og i evrigt i overensstemmelse med konkurencelo-
vens bestemmelser. :

Begreberne stationer og kombiterminaler define-
res som gjendomme og arealer, eller dele heraf, der af
trafikministeren er udpeget som stationer og/eller
kombiterminaler. ‘ :

Til § 11
Til stk. 1

Trafikministeren bemyndiges til at fastsatte afgif-
ter for benyttelse af statens jernbaneinfrastruktur
(baneafgifter) og til at fastsatte et aktivitetsafhengigt
milje- og regionaltilskud til godstransport -(godstil-
skud).

Hensigten med baneafgifter og godstilskud er at
give jernbanevirksomhederne tilskyndelse til en mere
hensigtsmassig udnyttelse af jernbanenettet og at
fremme brugen af jernbanen som en miljerigtig trans-
portform. Der tilstreebes en omlagning af tilskudssy-
stemet, 53 vagten flyttes fra tilskud til kerevejen, som
kun er et af mange elementer i produktionen af jern-
banetransport, over mod et aktivitetsathangigt til-
skud til jernbanevirksomhederne. Dette vil give kla-
rere gkonomiske rammer og derigennem fremme
samfundsekononomisk fornuftige beslutninger og en

. positiv produktivitetsudvikling p4 omradet.

) HBvanéaj:gifter opkraeves af infrastrukturforvalteren

og er betaling for benyttelse af jernbaneinfrastruktu-
ren. Provenuet fra afgiften ma ikke overstige infra-
strukturforvalteréns udgifter til anleeg, drift og vedli-
gehold af jernbaneinfrastrukturen. Infrastrukturfor-
valteren opkraever serskilt betaling for kerestroms-
forsyning.

Baneafgiftssystemet udformes saledes, at forskels-
behandling mellem jernbanevirksomheder og mel-
lem jernbanetrafik af samme art udfert pd samme
made undgas.

" Med Trafikministeriets bekendtggrelse nr. 535 af
26. juni 1997 indfertes en betaling for benyttelse af
den faste forbindelse over Storebzlt. Denne betaling
er den eneste baneafgift, som opkraves i 1997. Ogsi i
1998 forslas baneafgiften begranset til betaling for
benyttelse af Storebaltsforbindelsen. I perioden
1999 - 2000 forudszttes baneafgiftssystemet gradvist
udbygget.

Det forudsattes, at den pracise udformning af af-
giftssystemets struktur og niveau for 1998 og arene
fremover fastsazttes i bekendtgerelse. Fuldt gennem-
fort vil der efter de nu foreliggende planer pa hele
jernbaneinfrastrukturen skulle betales netadgangsaf-
gift og togkm-afgift. P4 streekningen @resund-Pad-
borg (»hovednettet«) betales endvidere broafgift og
kapacitetsafgift, jf. nedenstiende oversigt.



