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forvalteren kapacitet i overenstemmelse med jernba-
nevirksomhedernes gnsker. I tilfelde af konflikt mel-
lem de fremsatte onsker, sgger infrastrukturforvalte-
ren gennem forhandling at opna en for alle tilfreds-
stillende lgsning. Hvis en forhandlingslesning ikke
umiddelbart er mulig, prioriteres ansggningerne efter
nedenstiende principper i en procedure, der afvikles
med to 4rs mellemrum, dog farste gang for perioden
fra 1. januar 1999 til skiftet fra vinter- til sommerke-
replan i maj 2001. Der henvises ogsd til eksemplet
sidst i bemzrkningerne til dette stykke.

1. Trafik udfert som offentlig service i medfer af § 8
tilgodeses i et omfang svarende til den i den fore-
gdende periode realiserede trafik. For tildelings-
perioden, der begynder 1. januar 1999, tilgodeses
den offentlige service dog i et omfang besluttet
som led i kontraktindgdelsen af trafikministeren. I
tilfelde af knaphed p4 infrastrukturkapacitet, kan
omfanget aftrafik udfert som offentlig service kun
gges via en eventuel senere udvidelse af kapacite-
ten pd det pageldende baneafsnit eller gennem
den i det folgende omtalte procedure.

2. Infrastrukturkapacitet til fri trafik tildeles med ud-
gangspunkt i jernbanevirksomhedernes hidtidige
rettigheder til kapacitet til denne form for trafik.
Enhver jernbanevirksomhed, der udferer fri tra-
fik, vil generelt have krav p4 at bevare 80 pct. af sin
hidtidige kapacitet, mens de resterende 20 pct.
stér til rddighed for infrastrukturforvalteren til an-

_den anvendelse. For godstrafik fastsattes den an-
del, som virksomhederne har krav pa at bevare,
dog i perioden frem til maj 2001 til 95 pct., mens
den i perioden maj 2001-maj 2003 fastsattes til 90
pct. Herefter udger andelen 80 pct. Den gradvise
tilpasning sker med henblik p4 at give DSB Gods
tid til den fornedne tilpasning.

Den frigjorte kapacitet, der star til radighed til an-
dre anvendelser, fordeles efter folgende prioritering,
idet fordelingen af kapacitet mellem gods- og passa-
gertrafik som udgangspunkt bevares: Som forste pri-
oritet tilgodeses virksomheder, der for farste gang an-
sgger om kapacitet til fri trafik pd det pdgzldende ba-

neafsnit. Disse nytilkomne jernbanevirksomheder
har som hovedregel ret til op til halvdelen af den ka-
pacitet, som afgives af hidtidige indehavere af kapa-
citet til fri trafik. Som anden prioritet tilgodeses det
kapacitetsbehov, der métte folge af et onske om en
udvidelse af den trafik, der udferes som offentlig ser-
vice. Som tredje prioritet tilgodeses det kapacitetsbe-
hov, der métte folge af et enske om - efter trafikmini-
sterens bestemmelse - at udvide kapaciteten i inter-
nationale godskorridorer, jf. stk. 2.

Herefter resterende kapacitet fordeles efter trafik-
ministerens bestemmelse i to puljer til henholdsvis
gods- og passagertrafikformél. De sdledes fordelte
puljer omfordeles blandt de virksomheder, der hidtil
har disponeret over kapacitet til fri trafik, efter et suc-
ceskriterium, f.eks. forholdet mellem det af virksom-
hederne producerede transportarbejde. Kriteriet for
omfordeling udformes af trafikministeren.

Hvor ny kapacitet tilvejebringes gennem udbyg-
ning af jernbaneinfrastrukturen, fordeles denne i til-
feelde af, at modstridende ensker ikke kan forliges,
saledes, at trafikministeren reserverer kapacitet til
trafik udfert som offentlig service, hvorefter kapaci-
tet kan stilles til radighed for internationale godskor-
ridorer. Endelig fordeles den resterende kapacitet
mellem jernbanevirksomhederne til fri trafik.

Hvor en virksomheds kapacitet er s& begrenset, at
den under pkt. 2 anforte tildelingsmekanisme efter
hidtidige rettigheder ikke kan anvendes, sker kapaci-
tetstildelingen efter retningslinjer, der ogsd skal til-
streebe at opfylde hensynet til en tildelingsperiode af
en vis lzngde og hensynet til fortlabende konkurren-
ce. Ingen virksomhed vil dog kunne fratages hele sin
tildelte kapacitet inden for en 6-arig periode.

Som et generelt princip geelder, at kapacitet til
brug for de enkelte kategorier af trafik fordeles
blandt de enkelte ansogervirksomheder pa lige og
ikke diskriminerende vilkdr under hensyn til forskel-
le i kapacitetens kvalitet, f.eks. i henseende til place-
ring pi degnet. Infrastrukturforvalteren skal samlet
tilstraebe en lgsning, der i det hele optimerer anven-
delse af infrastrukturen ud fra et samfundsekono-
misk synspunkt.



