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indkeb af jernbanepassagertrafik, sa trafikministeren
indgar kontrakter med en eller flere jernbanevirk-
somheder om at levere trafikken mod betaling, sa-
kaldt »trafik udfert som offentlig service«.

‘Kontrakterne om offentlig service erstatter fra 1.
januar 1999 DSBs driftspligt, der ikke er formelt lov-
faestet, men som fortolkes som en-almen pligt til at be-
tjene enhver strakning med et vist minimalt service-
niveau, hvad angr togafgange m.v. I kontrakten eller
kontrakterne vil der konkret blive fastlagt krav til tra-
fikkens udstreekning, frekvens, kvalitet m.v., og den
modsvarende betaling til jernbanevirksomheden el-
ler virksomhederne.

Kontrakten eller kontrakterne forudsaettes i over-
ensstemmelse med DSB-rammeaftalen 1995-98 med
virkning fra 1. januar 1999 indgiet med DSB efter
forhandling, sikaldt »forhandlet trafik«. I forste fase
forudsettes kontrakten eller kontrakterne om den
forhandlede trafik at have form af en udvidet ramme-
aftale. Der forudsattes derefter gradvis etableret en
sterre detaljeringsgrad.

Kontrakten eller kontrakterne kan omfatte savel
underskudsgivende som overskudsgivende trafik ef-
ter trafikministerens beslutning. Gennem inddragel-
se af overskudsgivende trafik under kontraktsystemet
kan det offentliges udgift til trafik udfert som offent-
lig service nedbringes. Omfatter en kontrakt fortrins-
vis overskudsgivende trafik, forudsattes det, at tra-
fikministeren kan oppebare betaling fra den udfe-
rende jernbanevirksomhed for retten til at gennemfo-
re den pagazldende trafik.

Kontrakternes la&ngde forudsattes afpasset, sa det
bliver muligt at realisere malsatningen om i anden
omgang at bringe kontrakter svarende til op til 15 pct.
af DSBs produktion af passagertogkilometer uden
for S-togsnettet i udbud inden udgangen af 2003, jf.
bemearkningerne til stk. 2.

Bevillingsmessig hjemmel til tilvejebringelse af
den trafik, der gnskes udfert som offentlig service,
forudsattes tilvejebragt pa de arlige finanslove.

" Hjemmelen til at indgd kontrakter om trafik udfert
som offentlig service omfatter alene passagertrafik-
ken. Godstrafikken forudsettes fra 1. januar 1999
drevet som sakaldt »fri trafik«, dvs. for jernbanevirk-
somhedernes egen regning og skonomiske risiko,
alene med stette i det miljo- og regionaltilskud, som
ydes til godskersel pa bane med hjemmel i § 11.

Til stk. 2

Trafikministeren bemyndlges til at bnnge kontrak-
ter om trafik udfert som offentlig service i udbud.

Udbud forudsattes genne‘mfart gradvis. Som en ind-
ledning forudsattes kont‘raktcr vedrerende op til 15

pet. af DSBs samlede produktion af passagertogkilo-

meter uden for S-togsnettet udbudt inden udgangen
af 2003, sledes at kontrakterne har en varighed pa
mellem fem og otte ar. Trafikministeren ivaerksaetter
et analysearbejde, der skal afdackke, hvilke dele af
DSBs samlede produktion af passagertogkilometer,
der mest hensigtsmassigt vil kunne udbydes inden
for 15 pct. greensen.

Udbudsforleb efter 2003 kan ikke fastlegges end-
nu, da det vil afthznge af erfaringerne med de forste
udbudsforretninger. I erfaringsopsamlingen ma ind-
g en bedemmelse af, i hvilket omfang aget effektivi-
tet som folge af konkurrencen kan opveje et eventuelt
tab af stordriftsfordele i produktionen som folge af
fordelingen af denne pa flere jernbanevirksomheder.
Trafikministeren gives derfor en bemyndigelse i dette
sporgsmal.

DSBs forpligtelser over for virksomhedens tjene-
stemand ved udbud eller eventuelt tab af udbud be-
rores ikke af denne lovs bestemmelser.

S-togdriften forudsattes indtil videre ikke bragt i
udbud.

Til stk. 3

- Alle virksomhcder, der er godkendt som jernbane-
virksomheder i henhold til lovens kapitel 3, kan del-
tage i udbudsforretnmger om trafik udfert som of-
fentlig service pa lige og ikke-diskriminerende vilk4r.
DSB - der antages godkendt - kan siledes ogsé del-
tage i udbuddene.

Hyvis privatbanerne gnsker at byde, forudsaattes det
pd grund af privatbanernes serlige status at ske fra
seerlige datterselskaber, skonomisk adskilt fra den
koncessxonerede trafik. Regeringen vil fremsactte for-
slag til en @ndring af privatbaneloven med dette sig-.
te. Privatbanerne vil dog fortsat kune drive trafik ef-
ter aftale med DSB i samme omfang som tidligere.

Nar en jernbanevirksomhed bade driver »forhand-
let trafik« og udferer anden trafik skal den »forhand-
lede trafik« drives i serlige enheder, der mindst op-
fylder folgende betingelser: a) regnskabet for hver af
disse driftsaktiviteter skal fores saerskilt, og de tilsva-
rende aktiver skal opfoeres efter gaeldend¢ regnskabs-
forskrifter, og ‘b) udgifterne skal balancere med
driftsindtaegterne og det offentliges indbetalinger
uden mulighed for overfarsel fra eller til et andet af
jernbanevirksomhedens aktivitetsomrader, jf. Radets
forordning (EJF) nr. 1893/91 af 20. juni 1991 om
zndring af forordning (E@F) nr. 1191/69 om med-
lemsstaternes fremgangsmade med hensyn til de med
begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser in-
den for sektorer for transporter med jernbane, ad lan-
deveje og sejlbare vandveje.

Forordningen fortolkes sdledes, at hvis der opnés
overskud i dele af virksomheden, der modtager of-



