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duktivitetsstigninger i jernbanetransporterhvervet og
derigennem styrke erhvervets position over for kon-
kurrerende transporterhverv.

Lovforslaget dbner for, at jernbanevirksomheder-
ne skal betale afgifter for benyttelse af jernbaneinfra-
strukturen. Hensigten med baneafgifterne er at til-
skynde jernbaneoperatererne til en mere effektiv ud-
nyttelse af jernbanenettet via synliggerelse af om-
kostningerne ved brugen heraf. Dét er derimod ikke
hensigten, at jernbaneerhvervet samlet set skal pa-
lzegges storre byrder. Provenuet fra afgifterne pataen-
kes derfor tilbagefart via godstilskud og via indkeb af
passagertrafik udfert som offentlig service.

Lovforslagets samlede virkning for DSB vil afhan-
ge af virksomhedens omstillingsevne. Lovforslaget
kan medfere en reduktion af virksomhedens nuvae-
rende markedsandel pa nasten 100 pct., men kan,
hvis det lykkes virksomheden at udnytte konkurren-
cesituationen i den interne organisationsopbygning
og -effektivisering, samtidig medfere en langsigtet
forbedring af driftsresultatet.

6. Statsfinansielle og administrative konsekvenser

Lovforslaget indeholder en sanering af geldende
lovgivning, men forventes ikke herudover at have va-
sentlige administrative konsekvenser. Administrati-

on af paligning af baneafgifter og tildeling af godstil-

skud foreslds varetaget af Banestyrelsen.

De samlede statsfinansielle konsekvenser af lov-
forslaget kan ikke opgeres precist. Pa kort sigt for-
ventes det, at DSBs indtjening pa overskudsgivende
virksomhed vil komme under pres i takt med nye
jernbanevirksomheders entré pd markedet. Dermed
mindskes muligheden for krydssubsidiering af de i
dag underskudsgivende dele af virksomheden, som i
stedet ma dakkes ved indgéelse af kontraktér om ud-
farelse af trafik som offentlig service. '

P3 leengere sigt vil den samlede effekt afhenge af,
hvorvidt tabet af statens monopolgevinst vil opvejes
af en samlet produktivitetstigning, der kan muliggere

en reduktion af det samlede tilskudsomfang til jern-
banedrift.

Det er forventningen, at lovforslaget iser pd langt

sigt vil kunne resultere i samlede samfundsekono-
miske gevinster via effektivisering og produktivitets-
stigninger i jernbaneerhvervet, der vil fremme sdvel
jernbanesektoren specifikt som transporterhvervet
generelt. Dermed vil forslaget komme bade erhverve-
ne, forbrugerne og de ansatte i jernbanesektoren til
gode.

Der overfores ét drsvaerk med tilherende lonsum
og overhead fra Banestyrelsen til Jernbanetilsynet
med henblik pa lesning af Tilsynets ggede opgaver i
forbindelse med udstedelse af tilladelser til at drive
jernbanevirksomhed.

7. Miljﬂmws&ige konsekvenser

Jernbanetransport vil i mange tilfaelde vaere milje-
massig fordelagtig i forhold til alternative transport-
former. Denne fordel styrkes gennem en mere effek-
tiv udnyttelse af jernbanenettet (hgj beleegningspro-
cent) og produktivitetsstigninger i forhold til det nu-
veerende niveau. Lovforslaget, der tager sigte pd en
styrkelse af sdvel effektivitet som produktivitet, er sa-
ledes et vaesentligt element i bestrabelserne pa at til-
vejebringe en miljgmeessigt beeredygtig dansk trans-
portpolitik.

Samtidig vil en eget markedsandel til jernbanesek-
toren forbedre den samlede trafiksikkerhed.

8. Hvring

Lovforslaget har veret sendt til hering hos Stats-
ministeriet, Justitsministeriet, Finansministeriet, Er-
hvervsministeriet, Milje- og Energiministeriet, Kon-
kurrencestyrelsen, DSB, Banestyrelsen, Jernbanetil-
synet, Privatbanernes Feallesreprasentation og Ore-
stadsselskabet 1/S. Det er samtidig med fremsaettel-
sen sendt til hering hos bererte organisationer mv.,
hvis udtalelse vil blive oversendt til Folketingets Tra=~
fikudvalg ledsaget af de kommentarer, som udtalel-
serne matte affede.



