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trafikoperatererne, herunder DSB S-tog. For DSBs
aktiviteter uden for HT-omrédet geelder, at takstkom-
petencen ligger hos DSB. DSB har dog som led i sin
markedsferingsindsats for nyligt engageret sig i det
sdkaldte bus-tog-samarbejde, hvorefter takstkompe-
tencen for en raekke rejsetyper som et forseg er over-
fort til de amtskommunale trafikselskaber.

Den trafik, deri fremtiden drives som offentlig ser-
vice, mi i hovedsagen antages at blive indpasset i det
eksisterende takstsamarbejde. For den frie trafik for-
udseettes derimod givet vidtstrakt frihed til jernbane-
virksomhedernes egne beslutninger om takster. Jern-
banevirksomhederne, som udferer passagerbefor-
dring, vil imidlertid af hensyn til kunderne blive for-
pligtet til at forhandle hinandens billetter, sa det fort-
sat bliver muligt let og enkelt at kebe en billet fra af-
rejsestation til ankomststation. )

2. h. Forsikrings- og erstatningssporgsmdl

Til beskyttelse af brugerne og andre bererte parter
er det vigtigt at sikre, bdde at jernbanevirksomheder-
ne er tilstraeekkeligt forsikret, og at passagerer og gods
er sikret pd en méade; der svarer til, hvad der geclder
for konkurrerende transportformer. Saledes laegger
lovforslaget op til, at der stilles krav om en ansvars-
forsikring i lighed med andre transportformer.

Reglerne om erstatning for skader ved jernbane-
drift findes i dag i jernbaneerstatningsloven, der er
fra 1921 og senest @ndret i 1980, men som ma siges at
vere foreldet.

Udgangspunktet i denne lov er et objektivt ansvar,
med mindre skadelidte har udvist simpel nagtsom-
hed. Safremt dette er tilfaeldet, falder det objektive
ansvar vek og bliver til almindelig culpa, dvs. skade-
lidte skal bevise, at jernbanevirksomheden har gjort
noget forkert.

Lovforslaget sigter pa, at der foretages en harmo-
nisering af de nationale regler - herunder ophavelse
af jernbaneerstatningsloven - sdledes at borgerne er
ens stillede i erstatningshensyn, uanset om de rejser
med tog, fly eller bil. Udgangspunktet er objektivt an-
svar, med mindre skadelidte har udvist forsat eller
grov uagtsomhed, i hvilket tilfeelde erstatningen kan
nedszttes eller i serlige tilfaelde bortfalde.

Bestdende jernbanevirksomheder, der befarer sta-
tens jernbaneinfrastruktur, fir en overgangsperiode
til at bringe deres forsikringsforhold i overensstem-
melse med loven.

2. i. Overgangsbestemmelser

Der dbnes gradvis for adgangen til jernbaneinfra-
strukturen. Frem til 1. januar 1999 opretholdes den
nuvazerende adgang, idet det muligvis fra efteraret
1998 oprettes internationale godskorridorer, hvor der

vil veere adgang for alle jernbanevirksomheder, der
driver international godstrafik. Fra 1. januar 1999 ud-
vides adgangen til at omfatte al godstrafik pa hele
statens net, og fra 1. januar 2000 vil ogsé passagertra-
fikken vaere omfattet af den frie adgang.

3. Forholdet til konkurrenceretten

3. a. Forholdet til konkurrenceloven

Den nye konkurrencelov (lov nr. 384 af 10. juni
1997), der traeder i kraft den 1. januar 1998, omfatter
enhver form for erhvervsvirksomhed, uanset om den
er privat eller offentlig, og Konkurrencerddet har
som udgangspunkt de samme indgrebsbefajelser
over for konkurrencebegraensninger i forbindelse
med begge virksomhedsformer.

Lovens indgrebsbestemmelser gzlder dog ikke,
hvis en konkurrencebegraensning er en direkte eller
nedvendig felge af offentlig regulering. Det betyder,
at Konkurrenceradet ikke kan gribe ind over for kon-
kurrencebegransende aftaler eller misbrug af domi-
nerende stilling, hvis der er tale om en direkte eller
nedvendig felge af sektorspecifikke regler. Andre
konkurrencebegraensende aftaler eller misbrug pa de
regulerede omrider vil Konkurrencerddet derimod
godt kunne gribe ind over for. .

Jernbaneomradet har som beskrevet hidtil veret
karakteriseret ved, at jernbanevirksomhederne - det
vil i hovedsagen sige DSB og privatbanerne - har haft
faktisk eneret (koncession) pa benyttelsen af hver de-
res del af infrastrukturen. I det omfang, andre opera-
torer har trafikeret en streekning, har det vaeret efter
aftale med og ofte mod skonomisk kompensation til
eneretshaveren.

Med forslag til lov om jernbanevirksomhed ophae-
ves DSBs faktiske eneret til landsdakkende jernba-
netrafik, og der &bnes i det hele for konkurrence pa
markedet for jernbanetransport af gods og - i betyde-
ligt omfang - ogsa for passagerer. Lovforslaget er der-
for i god overensstemmelse med de intentioner, som
ligger bag den nye konkurrencelov og en raekke an-
dre regeringsinitiativer, der alle har haft til sigte at
udnytte en gget konkurrence pa vare- og tjenestemar-
kederne til gavn for samfundet og den gkonomiske
udvikling.

Jernbaneomréddet er praget af en rakke serlige
produktionstekniske forhold, og der stilles hgje krav
til sikkerheden. Hertil kommer, at hensyn til social
fordeling, regionalpolitisk balance og en miljgmas-
sig acceptabel udvikling i transportproduktionen
ogsd i fremtiden ma have afggrende indflydelse pd
omridets organisering og gkonomiske spilleregler.
Endelig er det hensigtsmassigt - i det mindste i en
overgangsperiode - at yde DSB en vis, omend grad-



