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vedregel kunne disponere over materiel fra DSB pd
vilkar fastsat i udbudsbetingelserne. Hermed sikres,
at DSBs ejerskab til materiel ikke forvrider konkur-
rencen om selve trafikopgaven. Regelsattet er des-
uden udformet med henblik pd at forhindre, at DSB
ved et eventuelt tab af store kontrakter kommer til at
ligge inde med store maengder materiel, som det vil
veere sveert at finde anden anvendelse for, og som
derfor vil belaste DSBs gkonomi uhensigtsmaessigt.

Der fastszttes narmere regler for DSBs udlej-
ningsforpligtelse med henblik pa at sikre, at vilkdr
m.v. i rimeligt omfang tager hensyn til savel DSBs
som de lejende virksomheders interesser.

Det er ikke et EU-krav, at kontrakterne om trafik
udfert som offentlig service bringes i udbud. Proce-
duren for udbud forudsettes dog at felge geeldende
EU-regler.

DSB vil kunne indgive bud pa den udbudte trafik,
nar blot virksomheden opfylder de generelle regler
for omkostningsadskillelse, som vil blive indarbejdet
i et regnskabsreglement. Hensigten med regnskabs-
reglerne og de bagved liggende EU-forordninger
m.v. er at sikre, at DSB - sdvel som andre danske og
udenlandske virksomheder, der indgiver bud - ikke
anvender midler indtjent pd forhandlet trafik til at
krydssubsidiere ved deltagelse i udbud pa offentlig
service trafik. Hvis privatbanerne onsker at byde, for-
udsettes det pad grund af privatbanernes saerlige sta-
tus at ske fra seerlige datterselskaber, skonomisk ad-
skilt fra den koncessionerede trafik. Dette princip
forudsettes lovfastet gennem en kommende @n-
dring af privatbaneloven.

Den gradvise ligestilling af DSB med andre jern-
banevirksomheder gennem &bningen af adgangen til
jernbanenettet for andre jernbanevirksomheder og
indferelsen af udbud af passagertrafik gor det natur-
ligt at erstatte DSBs drifts- og befordringspligt med
en i den enkelte kontrakt konkret fastlagt drifts- og
befordringspligt.

Driftspligten er ikke formelt lovfastet, men fortol-
kes i almindelighed som en almen pligt til at betjene
enhver ‘strzkning med et minimalt serviceniveau,
hvad angir togafgange m.v. Befordringspligten, der
er beskrevet i lov om DSB, specielt dennes § 4, inde-
beerer en forpligtelse til inden for ret vide rammer at
befordre al gods samt alle passagerer, som métte an-
mode herom, pa de banestreekninger, som DSB be-
tjener.

DSBs drifts- og befordringspligt bortfalder fra 1.
januar 1999. Fra dette tidspunkt fastsattes drifts- og
befordringspligtens udstreekning og omfang i kon-
trakterne. Nedleggelse af banestrakninger (optagel-
se af skinner, m.v.) forudsattes som hidtil at ske ved
seerskilt lovgivning. :

Af hensyn til muligheden for konkurrence pa lige
fod med udenlandske selskaber vil det i forbindelse
med DSBs etablering som selvsteendig offentlig virk-
somhed blive sikret, at DSB ogsa fir mulighed for at
afgive bud pa udferelse af jernbanetrafik i udlandet
pa kommercielle vilkar.

2. d. Fri passager- og godstrafik

Lovforslaget indebzrer, at DSBs faktiske eneret pa
landsdzkkende jernbanetrafik opherer med virkning
fra 1. januar 1999 for godstrafik og fra 1. januar 2000
for passagertrafik. Det indebaerer, at enhver jernba-
nevirksomhed fra disse tidspunkter kan ansgge om
adgang til benyttelse af statens jernbaneinfrastruktur
og med udgangspunkt i den tildelte kapacitet drive
passager- og godstrafik for egen regning (»fri tra-
fik«), dvs. principielt uden andet offentligt tilskud

end, hvad trafikken matte vere berettiget til af miljo-

og regionaltilskud, jf. nedenfor, og mod betaling af
geldende baneafgifter.

Ved tildelingen af adgang til jernbaneinfrastruktu-
ren vil der inden for nzermere fastlagte rammer blive
givet fortrin til trafik udfert som offentlig service. Der
vil endvidere inden for nzermere fastlagte rammer bli-
ve givet fortrin til jernbanevirksomheder, der ikke
tidligere har drevet trafik pa det pagaeldende baneaf-
snit, og til internationale godskorridorer, hvis det
lykkes at skabe international opbakning om disse
korridorer. Nar disse formal ér tilgodeset, vil den re-
sterende infrastrukturkapacitet blive stillet til radig-
hed for fri trafik.

Det forudsettes, at al godstrafik fra 1. januar 1999
drives som fri trafik. DSB Gods kan ikke fra dette
tidspunkt forventes at vaere kommercielt levedygtig,
dvs. overskudsgivende, nar der tages hensyn til for-
rentning og afskrivning af materiel (arsregnskabslo-
vens regnskabsprincipper). For at muliggere en ef-
fektivisering og omstrukturering af DSB Gods, si
virksomheden bliver kommercielt levedygtig, forud-
saettes det, at der i en periode efter 1999 ydes et arligt
omstrukturerings- og investeringstilskud til virksom-
heden. Dette tilskud forudsettes aftrappet efter en
tidsplan, som fastsattes i forbindelse med omdannel-
sen af DSB til en selvsteendig offentlig virksomhed i
1998. DSB Gods vil herudover i perioden 1999-2003
veere begunstiget af serlige rettigheder til knap infra-
strukturkapacitet. P4 trods heraf ma der forventes at
vare gode muligheder for andre godsvirksomheder
for at opna kapacitetsrettigheder - pa de mest befeer-
dede strzkninger dog fortrinsvis i nattetimerne.

Det kan ikke for nerverende bedgmmes, om der
vil vaere basis for at drive fri passagertrafik. I givet
fald vil denne trafik skulle konkurrere med godstra-
fikken om den infrastrukturkapacitet, som er til



