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Skriftligt besvarede spergsmal

Endelig har DSB pa alle S-togsstationer sam-
let information og billetautomat pa ét sted i
sdkaldte servicezoner. P4 billetautomaterne er
der indbygget gratis servicetelefoner, s& passa-
gererne pa alle tider af degnet kan komme i
kontakt med en DSB-medarbejder, ligesom der
kan ringes direkte til alarmnummeret 112.

Som bekendt vedtog Folketingets Finansud-
valg aktstykke 271 af 28. maj 1997, som indehol-
der en samlet tryghedspakke, der skal medvirke
til at sikre borgerne sterre tryghed ved benyttel-
se af S-banen i aftentimerne.

Saledes vil jeg 1 1997 og fremover skeerpe ind-
satsen over for bekeempelse af heerveerk og graf-
fiti samt foranledige at der ivaerksaettes tryg-
hedskabende foranstaltninger for at sikre en
storre grad af tryghed blandt S-togspassagerer-
ne.

Malseetningen er, bl.a., at der skal veere
S-togsrevisorer i alle S-tog efter kl. 19.00 og
mere synligt politi.

Saledes vil der allerede i 1997 blive ansat
yderligere 60 S-togsrevisorer og 60 S-togsrevi-
sorassistenter.

S-togspolitipatruljen udvides fra de nuvee-
rende 6-8 fuldtidsansatte politibetjente til ca.
11-13 fuldtidsansatte politibetjente.

Yderligere tiltag kan neevnes, herunder
— 140 flere servicemedarbejdere: herefter i alt

240 beskaeftiget med vejledning og service
- servicetelefoner i billetautomater
— mere liv pé stationer, bl.a. postudlevering,

dagligvaresalg (Vanlose, Nordhavn og Her-

lev stationer i farste fase)

~ videoovervégning pa de mest udsatte statio-
ner

- kampagne mod chikanerende adfzrd og
udavelse af heervark og graffiti.

Som det fremgér af ovenstdende, er der truf-
fet en lang reekke af foranstaltninger for at
bekeempe S-togspassagerernes folelse af utryg-
hed. Disse tiltag vil pa sigt ligeledes have en
afsmittende virkning pé bekaempelse af graffiti
og heerveerk og sdledes reducere DSB’s udgifter
til afhjeelpning heraf.

Spm. nr. S 2832

Til finansministeren (22/7 97) af:

Jens Logstrup Madsen (V):

»Vil ministeren redegere for, hvordan det vil
pavirke minimetroens ekonomi, at den planlag-
te station ved indenrigsterminalen i Keben-
havns Lufthavn slejfes?«

Svar (19/8 97)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):

Der vil kun veere en begranset forskel pa
metroens gkonomi alt efter, om der anlegges én
eller to stationer i lufthavnen.

Dstamagerbaneselskabets accept af losningen
med én station i lufthavnen er da heller ikke
gkonomisk begrundet, men skyldes, at lufthav-
nens struktur sendres, jf. vedlagte notat fra Ore-
stadsselskabet Metrostation ved Kebenhavns
Lufthavn. (Ikke optrykt her).

Som det fremgar af notatet, vurderes det
samlede antal péstigere i lufthavnen kun at bli-
ve marginalt mindre, sdfremt der etableres én
station ved Stationsterminalen i stedet for ogsa
at betjene den nuveerende Indenrigsterminal.

Etableringen af én station i lufthavnen i stedet
for to vil naturligvis spare anleegsomkostninger,
men besparelsen er ikke af en sterrelse, som kan
begrunde opgivelsen af en station med et rime-
ligt passagertal. Straekningen imellem stationen
ved Stationsterminalen og en station ved den
nuvarende Indenrigsterminal var forudsat
udfert som hejbane. En almindelig station pd en
hejbane koster 15-20 mill. kr., og der er ingen
grund til, at stationen ved den nuvzrende
Indenrigsterminal skulle koste mere end det.
Hertil kommer banestrsekningen imellem de to
stationer pa ca. 900 m. En normal hejbane koster
i gennemsnit 110 miil. kr. pr. km., svarende til
100 mill. kr. for streekningen imellem de to sta-
tioner. Dette tal mé tages med det forbehold, at
anlegget ikke er projekteret, og at streekningen
er ganske kompliceret, fordi bade lufthavnen og
Qresundsforbindelsens anlaeg i forvejen er eta-
bleret i omradet.

En lesning med kun én station i lufthavnen
md séledes forventes gkonomisk at veere mere
fordelagtig end en losning med to stationer.
Fordelen er dog sa lille, at den ikke vil eendre
meerkbart p& metroens samlede gkonomi.



