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Tirsdag den 27. maj 1997 (L 252 m.fl)

De fylder stadig veek op i flyvemaskinerne om
morgenen, ndr de skal pa Christiansborg, for
nej, de skal s tidligt op, hvis de skal tage toget
for at komme til Christiansborg. Men det er ogsa
nemt, for man betaler ikke selv for sin flybillet,
og man kommer heller ikke selv til at betale for
den forhejede afgift.

Jeg vil derfor i stedet for vende mig mod lov-
forslag nr. 252 og de sendringer, der ligger dér.
Der er visse justeringer, som absolut er pakrae-
vet, og derfor vil Fremskridtspartiet statte nogle
af de justeringer, der gér i den rigtige retning.
Det er desveerre ikke sddan, at alle justeringerne
gér i den rigtige retning, s& der er ogsd nogle af
eendringsforslagene, vi vil vaere imod eller rette-
re ét af dem, neermere bestemt nr. 3. Men nr. 1,
2, 4 og 5 indstiller vi til vedtagelse.

S4 er det sddan, at her i — kan man vist roligt
sige — absolut sidste gjeblik havde vi den noget
voldsomme oplevelse under Skatteudvalgets
mede i morges at here en stor importer af et bil-
meerke, et japansk bilmeerke, berette om, hvor-
dan 1.100 bilenheder og yderligere 750, som er
undervejs, vil betyde, at virksomheden kommer
til at lide et tab pa 60 mio. kr. S& kan man sige:
N4, jamen det er jo noget pjat, de kan bare selge
bilerne noget billigere. Men fakta er, at lige pree-
cis denne bilsterrelse stort set vil veere uszelge-
lig, fordi den rent afgiftsmaessigt er sd uheldig at
ligge lige under det nye knaek. Og det betyder,
at denne bilmodel far alle ulemperne og ikke
nogen af de sdkaldte fordele, der er indbygget i
det forlig, man har lavet.

Det er en forholdsvis nystartet virksomhed,
og det stod klart under fremmedet i dag, at ndr
det forslag er vedtaget, s& kan de dreje neglen
om, og s& kan manden gé& ned og erkleere sig
konkurs vel vidende, at han har for 60 mio. kr.
biler. Han kan selvfelgelig prove at szlge biler-
ne til hajeste bud, og sa fa nogle enkelte hand-
orer hjem, men jeg kan ikke forsta, at en rege-
ring og et flertal i Folketinget har den holdning,
at virksomheder pé den made skal lukkes blot
for at f& nogle flere penge i statskassen.

Ser man p4 den méde, som afgifterne bliver
sammensat p, er det en kendsgerning, at ikke
én eneste bil bliver billigere. Ikke ét eneste bil-

"‘meerke har man veeret i stand til at fremvise,
som bliver billigere, og det pa trods af, at f.eks.
den pégeldende bil er én af dem, der kerer
allerleengst pé literen, er én af de allermindste
modeller, som fylder allermindst p& parkerings-
pladserne osv. Men man velger altsd at gere
den bil s4 dyr, at det er umuligt at afseette den.

De kan selvielgelig seelge den til udlandet, hvis
der er nogen, der vil aftage de pageeldende biler.

Alt dette star i skrigende kontrast til, at et
andet sted i kongeriget, nemlig pa Feergerne, er
det s&dan, at man i ejeblikket bruger et over-
skud fra de mange penge, vi med stor og gav-
mild hénd sender derop, til at satte afgifterne
betragteligt ned. Det er sddan, at tager man en
lille bil - det er ikke en lille bil efter dansk male-
stok, men efter feerosk malestok — som f.eks. en
Audi A4, s3 er afgiften pa den stort set blevet
halveret 1 perioden 1995-1997, mens det jo er
sddan, at den pédgeldende afgift i Danmark er
steget med over 10.000 kr. En anden lille bil,
som man keber, hvis man skal have 2 biler eller
bil nir. 3 til konen, f.eks. en Mercedes 300, dér er
afgiften pd Feergerne faldet fra 325.000 kr. til
163.000 kr., mens den i Danmark ikke leengere er
pa 420.000 kr., men pa 430.000 kr.

Se, det her er alt sammen, for disse nye afgif-
ter bliver indfert. Nér regeringens nye afgifter
bliver indfert, sd bliver det markant dyrere at
kebe bil i Danmark, mens loven ikke kommer til
at geelde for Feergerne og Grenland. S8 det vil
sige, at de deroppe kan fortsette med at szette
afgifterne ned pa deres biler. Og hvor fir de
pengene fra? Ja, dem serger de danske skatte-
ydere for at betale i form af disse hejere afgifter,
s& vi kan sende pengene til Feereerne.

Det er simpelt hen skandalest det her, og jeg
forstér ikke — selv ikke i min vildeste fantasi — at
et flertal kan have den holdning, at vi skal ede-
leegge ekonomien for alt lige fra importerer til
distributerer til forbrugere af biler. Man vil leeg-
ge de pageldende mennesker for had. Vi har
féet illustreret, hvordan alt lige fra surfbraet til
gokart osv. rammes. Svaret er nemlig til de
pageeldende, at de skal betragte det som en for-
lystelsesafgift, nér alt det her bliver forhejet, for
man er godt klar over, at man ikke kan bede de
pageeldende om at tage gokarter c:g 5-6 surf-
breetter med i HT’s busser eller i Arhus Spor-
veje.

Folk er tvunget til fortsat at kebe disse biler
og aflevere disse betragtelige provenuer i stats-
kassen. At folk s ikke ved, hvor de skal finde
pengene henne, bekymrer man sig ikke om, man
er ligeglad med de mange skeebner, der felger i
kelvandet pa disse her nye afgifter. Men vi skal
serge for at holde gryden i kog hen over som-~
meren samt sgrge for, at offentligheden i debat-
ten ikke glemmer, hvem det er, der kommer til
at stemme for de her lovforslag.



