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Fredag den 4. april 1997 (L 206)

Jeg vil godt opfordre ministeren til at saette
fuldt dren pa undersegelsen og projekteringen,
for den banelinje, vi her taler om under dette
punkt pd dagsordenen, har jo overordnet vigtig-
hed béde for den landsdakkende, gennemgéen-
de trafik og for lokaltrafikken, og derfor ser vi
fra CD's side gerne, at der settes storst mulig
fart pd forberedelserne, sdledes at anlaegsloven
kan fremskyndes mest muligt, og saledes at
ibrugtagningen kan opleves ogsd af sldre sam-
fundsmedlemmer som undertegnede.

Ole Donner (DF):

Efter Dansk Folkepartis mening s& er straeknin-
gen Kebenhavn-Ringsted en af de streekninger,
som man er nedt til at gere noget ved, hvis man
vil have noget ud af den kollektive trafik. Derfor
stotter Dansk Folkeparti det foreliggende lov-
forslag.

Der er to alternativer naevnt i forslaget, enten
at lave en helt ny streekning eller at udbygge
den eksisterende. Dér vil jeg gerne sige, at vi
som princip gdr ind for, at man udbygger de
eksisterende streekninger.

Det er jo rigtigt, som hr. Seren Hansen nsevn-
te, at man selvfelgelig belaster det pigeeldende
omrdde mere ved at leegge et eller to spor ekstra,
men det er jo nu en gang sddan, at de menne-
sker, der bor langs straekningen, har veret vant
til at have jernbanestreekningen i modsatning
til, hvis man eksproprierer sig igennem land-
skabet og kommer med en helt ny togstrakning,
for sd vil man altsé f& en lang raekke husejere og
borgere, som vil blive groft generet af den kol-
lektive trafik.

Vi mener ogsa, at det vil veere langt billigere
at ekspropriere sig frem. Det er jo nu en gang
sddan, at det er mere attraktivt at saelge et styk-
ke jord, der ligger op til en eksisterende bane,
end det er at selge et stykke jord, som ligger
ude i den frie natur.

Men vi kan altsd bakke op om lovforslaget.

Trafikministeren (Bjern Westh):

Ogsa her vil jeg gerne takke for en meget positiv
og god modtagelse af dette lovforslag. Det er jeg
meget glad for. Jeg synes faktisk ogsd, som
mange ordferere har vaeret inde p4, at deter et
vigtigt forslag.

Det her skal ses i en international sammen-
haeng sdvel somien regional og i en lokal sam-
menheeng,

Danmark forbinder med det her forslag i end-
nu sterre udstrekning Skandinavien og konti-

nentet. Det gor vi gennem bygning af Store-
beeltsforbindelsen, Dresundsforbindelsen og s&
ved at fierne den flaskehals, der her er tale om,
ved en meget stor investering, men en meget
rigtig investering.

Men det er ikke kun i international sammen-
hzng, at jeg synes det er en god investering. Det
er det ogsd for regionaltogene, de vil fa sterre
muligheder; pendlertogene vil f sterre mulig-
heder. Der vil blive muligheder for langt flere
afgange, ndr man far gennemfort det her.

Men det er et meget stort projekt. Derfor er
det rimeligt, at der bliver en bred offentlig debat
om det, og at man miljomaessigt vurderer det
meget noje, for det er ikke s& nemt.

Nogle steder vil et forslag med den ene linje-
foring berere nogle miljg- og naturfelsomme
omrdder, og p& den anden linje bererer man
store beboede omrader. Og der er vigtige hen-
syn at tage i begge tilfaelde, som ogsd hr. Seren
Hansen var inde pa.

Jeg synes, det er en god dag for jernbanen i
Danmark i dag. Jeg hiber, at det flertal, der har
vist sig for de her fremadrettede forslag, vil hol-
de fast, for det er jo sddan med de investeringer,
vi her taler om, at det er noget, der tager ar,
inden det bliver feerdigt og gennemfort. Og der-
for er det vigtigt, at man holder fast.

Men jeg mener faktisk, at vi kan se dagen i
dag som en slags saltvandsindsprejtning til
jernbanen i Danmark.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Anden nastformand (Henning Grove):

Jeg foresldr, at lovforslaget henvises til Trafik-
udvalget. Hvis ingen geor indsigelse mod dette
forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.



