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osv., men der er nu ogsé behov for, at vi har en
coasterflide under dansk flag. Derfor er inten-
tionerne gode i regeringens forslag, men des-
veerre har viingen tro p4, at forslaget vil virke.
Alene tilleegget til renten p& mindst 2 pct. vil
sikre, at kun de mest usikre projekter vil interes-
sere sig for den statslige garanti.

I gamle dage, dvs. for 1970’erne, havde vi en
fornuftig ordning i form af partrederierne. En
kreds af borgere i sefartsbyerne med interesse
for og forstand pa sefart gik sammen om at
udstyre et skib og delte sa gevinst eller tab. Det
har fungeret helt fint og har g]ort det i mange,
mange generationer.

54 skete der noget i 1970’erne, nemlig at nogle
griske personager fandt pa at udnytte denne
ordning til sdkaldte trusserederier, hvor de lok-
kede folk ind ved hjelp af skattefradrag og ofte
med store tab for de pageldende til felge. Fol-
ketinget matte sa gribe ind. Det gjorde det selv-
folgelig ogs4, og vi fik stoppet trusserederierne,
men partrederierne gik jo altsd med i kebet og
dermed ogsd fornyelsen af coasterfladen.

Det, vi er indstillet pa fra SF’s side, er at
undersege, om det.er muligt at genoplive part-
rederierne i en form, sd der er sikkerhed for, at
de ikke igen udarter til trusserederier. Vi vil i
dette arbejde lade os inspirere bdde af det for-
slag, som Rederiforeningen for mindre Skibe
har sendt os, og af de ordninger, som kerer i de
ovrige EU-lande. SF deltager meget gerne i
sddan dreftelse herom. Det foreliggende forslag
giver en god anledning til at tage dem op. Til
gengeld er de naeppe egnede til at ende som en
faktisk vedtaget lov.

(Kort bemaerkning).

Kai Dige Bach (KF):

Det var jo et meget spaendende indleg, SF’s
ordferer, hr. Kjeld Rahbaek Meller, var oppe at
afgive, og jeg synes da lige, jeg m& sporge: Hvis
man kan lave en ordning i dag, s& det kun geel-
der skibe, kan man sd forstd det sddan, at SE
gerne vil veere med til en finansieringsform, der
gér over anparter?

(Kort bemzerkning).

Kjeld Rahbxk Meller (SF):

Trusserederier og skattefiduseri fandt altsd ikke
kun sted i containere og jernbanevogne og
transformelle stationer. Der blev faktisk ogsd
brugt skibe til det formal. S3 det er centralt for -
os, at det ikke alene er forbeholdt skibe, men
0gsd at det er i en form, s& det ikke kan bruges

til skattefiduseri. Hvis vi kan finde en form, s&
vi har en sikker garanti herimod, er vi indstillet
pa at vaere med til at finde en lesning.

Ulla Solvang (RV):

Det lovforslag, som erhvervsministeren har
fremsat, har til formal at medvirke til fornyelse
og modernisering af den danske fldde af mindre
fragtskibe.

I Det Radikale Venstre mener vi, at hV1s Vi
bidrager til denne fornyelse vil vores politiske
onske om at fremme setransporten af milje-
massige grunde hen ad vejen kunne opfyldes.
Og da vejnettet ned gennem Europa ikke i
vasentligt omfang vil kunne klare egede gods-
meengder, vil det vaere gunstigt, om mindre
fragtskibe i sterre omfang vil tage over.

Konkurrencesituationen inden for den inter-
nationele skibsfart adskiller sig fra de andre
erhvervs internationale konkurrencesituation.
Dette skyldes, at skibene sammenlignet med

‘f.eks. traditionelle erhverv er mere mobile, hvil-

ket gver indflydelse p& konkurrencen. Konkur-
rencen bliver intensiveret pd grund af, at skibe-
ne relativt hurtigt kan flytte hen, hvor det mest
givtige marked er.

. Lovens udvidelse om at yde statslig garanti
for 1n til erhvervelse af brugte fragtskibe vil
seerligt gavne de mindre rederier. Det forudseet-
ter, at skibsregistrering sker i Danmark eller p&
Feergerne. Registreringskravet indebaerer ogsd,
at garantien bortfalder, hvis skibet omflages i
garantiperioden.

Risikopreemien forhindrer, at det ligner ulov-
lig statsstette, idet preemieindtaegten skal veere
af en sddan sterrelse, at ordningen kan baere pd
sigt. Der indseettes arligt risikopreemier i Dan-
marks Nationalbank, som skal daekke risikoen i

forbindelse med garantien.

Fragtskibsudvalget sndres fra raddgivende
organ til besluttende organ.

Endelig indferes hjemmel til straf for afgivel-
se af urigtige eller vildledende oplysninger i
forbindelse med ansegning om garanti. Garanti-
ens tidsmessige maksimum pé 12 &r for nye
skibe svarer til de maksimale kreditter for eks-
portkreditter, som fremtidig vil blive geeldende
inden for EU og OECD.

Og som jeg har nevnt tidligere, vurderes
endringen af loven heller ikke at indeholde
noget stotteelement. Derfor vil det bero p4 en
skensmeessig vurdering, nir Europa-Kommis-
sionen skal godkende loven.

Det Radikale Venstre stetter lovforslaget.



