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hjem og arbejde til fordel for den kollektive
transport. Men vi gnsker ogsa at sikre en reel
mobilitet pd arbejdsmarkedet, og det er temme-
lig sikkert, at befordringsfradraget, som vi ken-
der det nu, ikke sikrer mobiliteten visse steder i
landet. Men generelt sikrer det mobiliteten, det
er der ingen tvivl-om. Vi vil ogsa gerne gavne
landdistrikterne, s folk kan bo pa landet, men
arbejde uden for lokalomradet, og endelig m4 vi
indremme, at hovedstadsregionen har sarlige
problemer, som SF ogsa ger opmeerksom pé isit
“forslag.

Derfor synes vi, der er god grund til at sige:
Lad os diskutere spergsmalet videre. Vi synes,
at SF er gdet frem med meget store skridt, har
sprunget en masse mellemregninger over og
siger: Vi har lesningen her, og den ser sddan ud.
Det er vi ikke sikre pa vi har, men vi vil meget
gerne gé ind i et seriest arbejde for f.eks. at f&
kortlagt, hvordan mobiliteten kan fremmes, og
hvordan vi kan fremme bosetningen i land-
distrikterne.

Derfor vil mit afslag ikke vaere absolut, og ;eg
vil sige: Lad os kigge pé forslaget og se pa,
hvordan det mdske kan give inspiration til et
mere grundigt arbe]de om befordrmgsfradra~
gets: fremhd

Kim Behnke (FP)

Der er mindst fem oven i kebet gode grunde til,
at det beslutningsforslag, hr. Jes Lunde har
fremsat pd vegne af SF, ikke skal vedtages.

For det forste: Det befordringsfradrag, vi
kendte tidligere, blev nedsat ved skattereformen
i 1993, og efter vores mening skulle det ikke
have veeret nedsat. Vi har bade i Folketingets
Skatteudvalg og i de henvendelser, der er rettet
direkte til os i Fremskridtspartiet, set alt for
mange eksempler p4, at fotks privatekonomi er
blevet sdelagt som felge af, at befordringsfra-
draget blev beskdret. Derfor har vi ogsé flere
gange fremsat det synspunkt, at befordringsfra-
draget burde feres tilbage til den storrelse, det

“havde for skattereformen i 1993, og det er noget,
der gar den modsatte vej i forhold t11 det enske,
SF har. :

Vi har sidste efterér ibla. Det Fn Aktuelt fﬁet
prasenteret regneeksempler, der viser, at for en
raekke familier —specielt hvis begge ®gtefeller
er pé bistandshjeelp — kommer marginalskatten
helt op pa over 90 pct., hvis de kommer i arbej-
de. For de mennesker md transportudgifterne

ikke veere sé heje, at de gor det nundre attraktivt

at tage et arbe]de

4405

54 er der spergsmalet om, hvorvidt det er for-
nuftigt, som SF foresldr, at yde flere tilskud til
den kollektive transport. Det er jo allerede -
sddan i dag, at DSB, de amtskommunale bussel-
skaber, de kommunale busselskaber og HT alle-
pumpes op med betragtelige milliardtilskud. -
Oven i kebet er det sddan, at den person, der

* velger at tage toget frem for at tage sin bil, har

et tilsvarende befordringsfradrag, fordi fradra-
get alene udregnes pd baggrund af afstanden
mellem arbejdspladsen og hjemmet. Det vil sige,
at den, der kerer i bil, er med til at fylde de
offentlige kasser op med enorme pengemeeng-
der som felge af de fuldsteendig urimelig heje
afgifter og skatter, vi har pa biler og hele bilsek-
toren; hvorimod den, der ferst stiller sig op ved
et busstoppested og senere satter sig ind'i et
tog, far-bade befordringsfradraget og et keempe-
stort statsligt, amtskommunalt-eller kommunalt
tilskud for at lade 51g transportere med den
offentlige trafik.

Og netop derfor skal man ikke tilfore den
offentlige trafik flere statstilskud og andre
offentlige tilskud. Neeh, man burde tveertimod
lade de forskellige offentlige transportselskaber
konkurrere pd et frit marked og lade kvaliteten
og kerselshyppigheden veaere afgerende for, om
folk ville veelge dem, og ikke lade det veare
afgarende, hvor store checks SF og andre partier
kan putte ned i baglommen p& de kommunale,
amtskommunale og statslige trafikselskaber.

S4 er der spergsmalet om mobiliteten. Vi har
her i Folketinget haft adskillige debatter om,
hvad vi skal gere ved det problem, at landdi-
strikterne bliver affolket, og der har veeret alver-
dens forslag, som bygger p4, at man tror, at bare
man giver folk nogle tilskud, og bare man byg-
ger nogle flere daginstitutioner og alt sddan
noget, bliver folk boende ude i landdistrikterne.
Men noget af det mest afgerende for, om folk
bliver derude, er alts, om de har en bil, og om
den bil kan forrentes og svare sig skonomisk, og
her er befordrmgsfradraget et Vaesenthgt ele—
ment. '

- SF’s forslag om, at man bare fra amtskommu-
nal side kan planlaegge sig ud af de situationer,
tror vi ikke et gjeblik pa. Offentlige myndighe-
ders administration er alt for langsom til at age-
re over for de aendringer, der sker p& arbejds-
markedet, nér en virksomhed pludselig gar
konkurs og 500 meend og kvinder bliver
arbejdslese. Problemerne for den mangfoldig-
hed af virksomheder, som pludselig har brug

- for arbejdskraft i en kortere eller leengere perio-



