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der giver en vasentlig reduktion i emissionerne
fra de enkelte keretojer. Kommissionen har i
1996 fremlagt yderligere forslag vedr. skaerpede
normer for personbiler i & 2000 og 2005 samt
krav til de anvendte braendstoffer fra &r 2000. I
1997 vil Kommissionen fremleegge yderligere
forslag vedrerende varebiler, busser/lastbiler
samt skeerpede regler for periodisk syn.

CO,-emissionerne fra trafikken er bla.
afheengig af braendstofpriserne. De i forbindelse
med skattereformen vedtagne afgiftsstigninger
medvirker saledes til en begransning i CO,-
udslippet.

Herudover er CO,-udslippet iszr afheengig af
de enkelte koretojers energiekonomi. Her er det
veesentligt, at der pd EU-niveau indgas aftale
med bilindustrien om forbedring af den gen-
nemsnitlige energieffektivitet for nye personbi-
ler. Ved rddsmedet den 25. juni 1996 bekraeftede
miljeministrene, at malet p& mellemlang sigt er
at opnd et gennemsnitligt braendstofforbrug for
nye personbiler i EU p& 20 km/1 for benzin-
drevne biler og 22,2 km/1 for dieseldrevne biler.

For at fremme energieffektiviteten har rege-
ringen fremlagt forslag til en omlegning af
veegtafgiften til en gren ejerafgift.

Herudover er det regeringens malsatning, at
der skal satses pa kollektiv transport. Netop i
disse &r foretages der store investeringer pa det-
te omréde.
. I regeringens handlingsplan til begraensning

af CO,-udslippet pa transportomradet fra for-
dret 1996 er der en neermere gennemgang af vir-
kemidler, som planlaegges taget i anvendelse,
hvorfor der henvises hertil.

P4 stejomradet er der sket en positiv udvik-
ling bla. som felge af, at der i EU med virkning
fra 1995/96 er vedtaget et direktiv om skeerpelse
af kravene til motorstejen fra sdvel lette som
tunge keretojer. .

For effektivt at reducere stejen har der des-
uden i en leengere &rraekke veeret afsat midler pa
finansloven til stejbekaempelse.

Med henblik pa i en senere fase at udarbejde
en handlingsplan for beskyttelse af swrlige stoj-
ramte boliger langs vejene, er der igangsat et
udredningsarbejde for at opstille kriterier for
prioritering af denne indsats.

Der er séledes bdde iveerksat og planlagt en
lang reekke initiativer til begreensning af trans-
portsektorens miljebelastning.

Spm. nr. S 1318

Til trafikministeren (4/2 97) af:

Jette Gottlieb (EL):

»Hvilke parter.og interesseorganisationer har
regeringen inddraget ved udarbejdelsen af tra-
fikhandlingsplanerne »Regeringens transport-
handlingsplan for milje og udvikling« fra 1990
og »Trafik 2005« fra 1993, og hvilke parter og
interesseorganisationer har regeringen inddra-
get ved udformning og implementering af kon-
krete midler eller instrumenter med henblik p&
at nd reduktionsmalene for transportens forure-
ning, sdledes som disse er fastlagt for nu 7 ar
siden?«

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spergsmal nr.
S 1316. :

Svar (14/2 97)

Trafikministeren (Bjorn Westh):

Ved udarbejdelsen af »Regeringens transport-

handlingsplan for milje og udvikling« fra 1990

var det ferste gang, at en dansk regering forseg-

te at opstille et samlet milje-billede for trans-

portsektoren. Planen blev udarbejdet under

ledelse af Trafikministeriet i samarbejde med de

relevante ministerier og statslige styrelser.
Udarbejdelsen af »Trafik 2005« blev indledt

med en lang reekke meder med forskellige par-.

ter og interesseorganisationer. Disse blev som

en opfelgning pd mederne inviteret til at indle-

vere bidrag til planen, og invitationen blev fulgt

op af felgende:

HT ‘

Kommunernes Landsforening

Kebenhavns Kommune

Danske Vognmaend

Turistvognmeendenes Landsforening

Landsforeningen Danmarks Bilruter

Foreningen Jyllandsbusserne

NOAH-Trafik

Danmarks Naturfredningsforening

Dansk Cyklistforbund

FDM S

Dansk Vejforening -

Danmarks Automobilforhandler Forening

Erhvervenes Transportudvalg

Rederiforeningerne



