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Skriftligt besvarede spergsmal

Svar (7/2 97)

Trafikministeren (Bjern Westh):

Den type stdlautoveern, som opseettes i motor-
vejenes midterrabat som erstatning for de gamle
kabelautoveern, er testet i Tyskland i henhold til
en norm, som i udkastform er blevet dreftet
mellem forskellige europeeiske lande i det -
sdkaldte CEN-regi.

Der stilles sdledes en lang raekke krav til de
nye stdlautoveerns funktionsegenskaber, herun-
der krav om at stdlautoveernet ikke mé& kunne
gennemkeres af en personbil med en hastighed
pa 100 km/t eller af en 10 tons lastbil med en
hastighed pa 70 km/t. Der stilles ogsé krav til
autoveernets maksimale udbejning og til de
maksimale pdvirkninger, som personer i en
ulykkesbil m& udsaettes for.

Min forgeenger har som svar pd Finansud-
valgets spergsmal 32 i 1996 oplyst, at de nye
autoveern, der blev pdbegyndt opsat, var sddan-
ne, som i Tyskland var afprevet efter de tyske
krav, og at Vejdirektoratet pd den baggrund
accepterede, at opsaetningen kunne gennemfa-
res straks, mod at entrepreneren patog sig det
fulde ansvar, séfremt det ved senere pdkersels-
forseg viste sig, at der var problemer med at
opfylde den kraevede norm. Denne afprevning
er tilendebragt, og Vejdirektoratet fik den 30.
oktober 1995 besked om resultatet af afprevnin-
gen, der viste, at autoveernet burde forsynes
med ekstra tveerstivere. Dette blev straks iveerk-
sat for entreprenerens regning.

Det er ved pakerselsforseg i Tyskland pavist
og over for Vejdirektoratet dokumenteret, at
ovennaevnte funktionskrav, som stilles til de nye
stilautoveern, rent faktisk er opfyldt.

Pakerselsforsggene er foretaget for det tyske
~ trafikministerium under ledelse af det tyske
prevningsinstitut BASt, som har frigivet hoved-
resultaterne af testene. Den samlede rapport
vedrerende pakerselsforsegene vil, efter hvad
Vejdirektoratet har faet oplyst, blive offentlig-
gjort af det tyske trafikministerium i fordret
1997.

Spm. nr. S 1369

Til fedevareministeren (7/2 97) af: .
Tommy Dinesen (SF):

»Hvad er baggrunden for, at der gives EU-til-
skud til transport med sukkerroer pa lastbil og
ikke til mere miljevenlige transportmidler som
tog og skib, og vil ministeren arbejde for en
sendring af reglerne, sa disse transportmidler i
fremtiden ogsa kan stettes?«

Begrundelse

Isvar til spm. nr. 1192 (5. februar 1997) siger tra-

fikministeren, at der kun gives tilskud til trans-

port af sukkerroer med lastbil. :

En s&dan politik ma da veere i direkte mod-
strid med alle vedtagne milje- og trafikhand-
lingsplaner i Folketinget, f.eks. Trafikplan 2005, i
folge hvilken det var Folketingets intention, at
mere gods skulle overferes fra landevejstrafik-
ken til de mere miljevenlige transportformer
som tog og skib.

Svar (14/2 97)

Fedevareministeren (Henrik Dam Kristensen):
EU’s landbrugsministre fastseetter &rligt en
raekke sukkerpriser geeldende for roer leveret
til fabrik samt en interventionspris for hvidt
sukker. Disse priser er beregnet under hensyn-~
tagen til bla. et fragttilskud for levering af A- og
B-roer til fabrikkerne.

Det er siledes sukkerroedyrkerne, der afhol-
der alle transportomkostninger i forbindelse
med levering af roerne til sukkerfabrikken. Til
gengeld betaler Danisco Sugar det af EU fast-
satte fragttilskud til sukkerroedyrkerne i Dan-
mark. Fragttilskuddet udbetales uanset om
transporten foregdr med lastbil, tog eller skib ~
eller eventuelt andre transportmidler — og uaf-
heengigt af roedyrkerens afstand til sukker-
fabrikken.

11996 udgjorde fragttilskuddet 3,6915 ECU/
100 kg kvotesukker, og Danisco Sugar udbetalte
ialt ca. 117 mio. kr. i fragttilskud til roedyrkerne
i Danmark.

Da fragttilskuddet er helt uafhengigt af
transportformen er der ingen anledning til at
sege markedsordningen sendret pd dette punkt.



