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heden og for sin w@stetiske forstielse. Og det gér
man hen og laver om pd med et snuptag.

Jeg kan ikke dy mig for at citere to udtalelser
fra denne uges folketingsdebatter. I tirsdags i
debatten om grundloven sagde hr. Hans Engell:

»Hvis noget fungerer godt, hvorfor s& lave
det om?«

I spergetiden i forgdrs sagde miljeministeren
under spergsmal nr. 5 1435:

»Man skal ikke reparere noget, der fungerer
rimelig godt. Det skal man lade veere med. Der
er en ulyksalig trang hos os mennesker til, at vi
vil lave om pa alting, ogsé ting, der fungerer
godt. Lad os dog for pokker« —det er et citat ~
»tage fat pa de ting, der ikke fungerer godt, alle
de uleste problemer i vort samfund, i stedet for
det her.«

Preaecis de samme udtalelser kan anvendes pd
de her foreliggende lovforslag, og protester har
det jo ikke skortet pd fra alle, der har forstand pa
det. .

Styrelsen under Trafikministeriet har jo ikke
kunnet g 8bent frem med kritik af, hvad mini-
steren, den forrige altsd, laver eller er blevet
tvunget til atlave. Det er der ikke noget at sige
til, men alle eksperter, man taler med, er dybt
ulykkelige, og der er kommet protester fra uaf-
heengige eksperter, fra Entreprenerforeningen,
fra Dansk Vejforening, fra talrige kommuner
0sv., 0sv., og vi skal nok fi dem at mzrke pa ny
-under udvalgsarbejdet.

Dette sker i gvrigt i en situation — det skal jeg
sd stille spergsmal om i udvalget og fa bekreef-
tet, men jeg er helt sikker i min sag — hvor Dan-
mark er det EU-land, hvor feerrest procent — det
er til hr. Helge Sander — foerrest procent af veje-
ne ligger under staten. Vi har altsd decentralise-
ret mere end nasten alle andre.

S3 er der en masse andre spergsmal, hvoraf
jeg kun kan n& nogle fa. Det, at der i fremtiden
skal gives bloktilskud til vejvedligeholdelse og
vejanleg, betyder jo, at pengene ikke er ere-
meerkede. Det er altsd ikke garanti for den rette
anvendelse af dem. Amterne kan nemt fole sig
fristet til at bruge nogle af pengene i den skran-
tende sundhedssektor, og vi bliver selvfalgelig
under udvalgsarbejdet og fer loven bliver ved-
taget nedt til at sikre, at pengene pa en eller
anden méde dog bliver sremeerkede. Hr. Brian
Mikkelsen var ganske glimrende inde p& den
side af sagen.

Og s4 skal jeg gore nogle bemeerkninger om
dette her med stordriftsfordelene. Det er min
péstand - og jeg mener, den vil veere dokumen-

terbar under udvalgsarbejdet — at det bliver
dyrere, der bliver uensartet kvalitet, og den bli-
ver formentlig p4 en lang reekke punkter darli-
gere, end vejenes tilstand er i dag. Det vil vise
sig i lebet af ganske fa ar. Jeg skal nzevne et par
eksempler pd, hvad jeg teenker pé.

Noget af det vigtigste er selvfolgelig sikker-
heden, og jeg kan helt konkret nzvne miljgprio-
riterede gennemfarter, som er et vejdirektorats-
projekt, som har veeret en stor succes, og som
har veeret ulykkeshindrende i stort omfang,
samt omfartsvejene. Sa er der telematikken, som
er steerkt pa vej frem, og hvor jeg vil heevde, at
det er totalt Kropumuligt at fordele den pé 14
styrelser, hvis den skal udnyttes hurtigst muligt
og bedst muligt. Stejbekeempelsen og mange
andre trafikkvalitetsmeessige punkter vil blive
ringere stillet ved en 14-opdeling af den eksper-
tise, som Vejdirektoratet sd fornemt har admini-
streret hidtil.

Jeg mener, at denne sag egner sig til noget
helt andet end denne hovsalesning. Den egner
sig nemlig til, at der nedseettes en kommission,
og dér burde det aspekt inddrages, at det dan-
ske vejvaesen treenger til at blive todelt i stedet
for det nuveerende tredelte system. Hvis man
virkelig turde — kunstpause — hvis man virkelig
turde saette en kommission af de dygtigste vej-
folk, anlaegsfolk, vi har i dette land, og vi har
heldigvis mange, til uden forholdsordre og
uden forhdndsbesked om, hvad facit skal blive,
at kulegrave det danske vejvaesen, sé tror jeg,
men lad mig nejes med at sige, at der i hvert fald
er en betydelig mulighed for, at de vil komme til
det resultat, at det, vi har brug for, er et hajkom-
petent statsligt vejvaesen og s& kommunernes
vejvaesener.

Jeg tror, at denne tredeling, men det skal jeg
nok fa spurgt om ogsa i udvalget, savner sin lige
i verden og i hvert fald i lande og omrédder af
vores storrelse.

S4 jeg vil gere, hvad jeg kan, og CD vil gare,
hvad det kan for at treenere denne sag. Vi skal
stille byger af spergsmal. Det hindrer selvfalge-

 lig ikke vedtagelsen, som jeg jo har lagt meerke

til at der er et flertal for, men vi vil dog preve at
indblaese felgende: Haster det sd meget, eller
har vi et &r til at teenke os om og sette de dyg-
tigste folk til helt forfra at lave en skitse for,
hvad det danske vejvaesen og dermed de danske
trafikanter vil veere bedst tjent med?

Jeg synes, at det ville vaere smukt at se trafik-
ministeren bakke op om den id¢, for han kunne
lave et af sine svendestykker i en sddan sag,



