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Torsdag den 20. februar 1997 (B 91)

Ole Donner (DF):

Grunden til, at Dansk Folkeparti har fremsat et
beslutningsforslag om at anmode Folketinget
om at paleegge regeringen at udarbejde en rede-
gorelse for de forskningsmaessige resultater for
anvendelse af dieselbiler samt redegere for
eventuelle planer om at nedsaette afgifterne pa
nyere dieselbiler og pé breendstof, er, at der i de
senere 4r er sket en fantastisk udvikling pé dette
omrade, idet dieselmotorerne er blevet udviklet
sddan, at de yder samme effekt som benzinmo-
torer, de kerer lige s& langt pa literen, som ben-
zinmotorer ger, og det er langt billigere at raffi-
nere, ndr man kun skal have dieselolie ud af det
og ikke benzin, s& der er klart penge at spare for
samfundet ogsd pd det omrdde.

Resultater af forskningen viser ogsd, at der
kommer langt mindre CO,-udslip fra en moder-
ne dieselmotor, og derfor synes vi, at det er
naturligt, at regeringen kommer med en sddan
redegerelse.

Vier selvlegehg opmaerksomme pa, at gamle
dieselmotorer og slidte dieselmotorer forurener
temmelig meget, og derfor ‘er det klart, at hvis
der skal ske en aendnhg, ma det veere en gradvis
eendring. Det vil f.eks, veere naturligt at opkree-
ve langt mindre afgifter pa TDI-motorer, altsd

. motorer med dirékte’ dieselindsprejtning, fordi
det medferer en klar forbedring af breendstof-
forbruget og dermed et mindre CO,-udslip.
Regeringens erklerede mal i den store »Trafik-
plan 2005« er jo, at man skal reducere CO,-
udslippet, og her har man virkelig en mulighed
for at gennemfere noget, der vil veere effektivt.

De store bilfabrikker har planer om inden for
et &r eller to at fremstille de sdkaldte 3-liters-
biler, altsd ikke 3 1, som henviser til motorernes
sterrelse, men til breendstofforbruget. Mélet er
nemlig, at man skal kere 100 km pd 3 1 diesel-
olie, og det er man meget langt fremme med
f.eks. pd Folkevognsfabrikkerne i Tyskland. Vi
har for nylig veeret dernede med Trafikudval-
get, og der var stor begejstring specielt blandt de
socialdemokratiske medlemmer for de forsk-
ningsresultater, man havde ndet pa det tids-
punkt.

Fru Peschardt udtrykte tilfredshed med mini-
sterens redegerelse. Jeg vil sige, at jeg ogsé var
glad for redegerelsen, men jeg synes alligevel, at
der er en hel del spergsmadl at stille. Der var
ogsé flere af ordfererne, der var inde pd, at der
ma veere basis for at stille en lang raekke sporgs-
mal, nér vi skal behandle forslaget i udvalget, og
dermed far ministeren s& mulighed for at uddy-

be det, han sagde her. Jeg synes, at det, ministe-
ren sagde, var udmeerket, men vi vil alligevel
gerne have en dybere gennemgang af beslut-
ningsforslaget i udvalget, og dér haber vi s§, at

ministeren stiller sig til rddighed.

Trafikministeren (Bjorn Westh):

Det er klart, som hr. Langkilde neevnte, og som
hr. Donner nu siger, at de spergsmal, der bliver
stillet i udvalget, vil jeg selvfelgelig forsege at
besvare pd si god og fyldestgerende en made
som muligt. Men jeg vil ogsé sige, at vi hele
tiden felger udviklingen. Der sker noget hele
tiden, og det er klart, at det skal vi veere
opmzrksomme pa.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslagets overgang til anden (sidste) behand-
ling vedtoges uden afstemning.

Anden nastformand (Henning Grove):

Jeg foreslér, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse mod dette forslag, betragter jeg det som

vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden

Anden nastformand (Henning Grove):
Der er ikke mere pd dagsordenen.

Medlemmer af Folketinget Jette Gottlieb (EL) og
Bruno Jerup (EL) har meddelt mig, at de ensker
at stille felgende forespergsel til arbejdsministe-
ren:

" »Hvad kan ministeren oplyse om omfanget af

og udviklingen i dedsfald som felge af arbejds-
miljeforhold: dedsulykker og ded pa grund af
arbejdsbetingede sygdomme, herunder drsager-
ne til dedsfaldene, placering af ansvar, sanktio-
ner og konsekvenser som fglge heraf samt ind-
satsen mod dedsfaldene?«

(Forespergsel nr. F 47).



